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Radverkehr in Zahlent

Schleswig-Holstein ist im Ganzen und in vielen Details ein erfolgreiches Fahrradland!

von 2020 bis einschlieflich 2025 wurden
insgesamt rund

fur den Radverkehr von Bund und Land
Schleswig-Holstein bereitgestellt.

aller Wege wurden e
o 2023 in Schleswig- 1 70 M l 0 ° €
Holstein mit dem
o Fahrrad

zuriickgelegt.

2023 war Schleswig-Holstein das Flachenland mit den Wenigsten

todlichen Radverkehrsunfallen

pro gefahrenen Radkilometern.

64 % der Landes- und 74 % der Bundesstralien

haben 2024 eine begleitende Radinfrastruktur. Das ist
deutschlandweiter Rekord.

tber 80 km Radwege an Landesstrallen hat das Land Schleswig-Holstein allein 2024 saniert.

44 %
71 %

der Urlaubsgaste in Schleswig-
Holstein fuhren 2024 in ihrem
Urlaub Fahrrad.

1 Die Quellen sind der Anlage 6.5 zu entnehmen

aller Wege zu Schule,
Ausbildung und Universitat
wurden 2023 mit dem

Fahrrad zurlickgelegt.

1,12 Mrd. km wurden 2023 in

Schleswig-Holstein mit dem Fahrrad gefahren.

Urlaubsgaste in Schleswig-
Holstein gaben den
Radfahrmaoglichkeiten 2024

durchschnittlich eine
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1 Einleitung

Mit der Radstrategie Schleswig-Holstein 2030 ,,Ab aufs Rad im echten Norden” hat das Land im
Jahr 2020 eine ambitionierte Grundlage fiir die Férderung des Radverkehrs geschaffen. Die
Strategie verfolgt drei zentrale Oberziele: die deutliche Steigerung des Radverkehrsanteils am
Modal Split, die Verbesserung der Verkehrssicherheit nach dem Prinzip ,,Vision Zero“ sowie die
Stirkung des Radtourismus, um Schleswig-Holstein unter die fiihrenden Bundesldnder in diesem
Bereich zu bringen. Mit der 2025 durchgefiihrten Evaluierung wird eine Halbzeitbilanz gezogen.

Die Evaluierung dient der kritischen Uberpriifung des bisherigen Umsetzungsstandes und der
Ableitung von Empfehlungen fir die verbleibende Laufzeit bis 2030. Ziel ist es, den Grad der
Zielerreichung zu analysieren, die Wirksamkeit der bisherigen MaRnahmen zu bewerten, und — wo
erforderlich — Anpassungen im Bereich der Ziele sowie der MalRhahmen vorzuschlagen. Damit soll
sichergestellt werden, dass die ambitionierten Ziele der Radstrategie auch unter veranderten

Rahmenbedingungen realistisch und erreichbar bleiben.
Drei zentrale Aufgabenstellungen sollen mit der Evaluierung geldst werden:

1. die Uberpriifung der Zielerreichung anhand der definierten Indikatoren und aktueller

Daten,

2. eine Anpassung der Zielhorizonte an neue gesellschaftliche, technische und politische

Entwicklungen und

3. die Identifizierung von Schwerpunktthemen und Leitprojekten, die fiir die kommenden

Jahre besondere Relevanz haben.

1.1 Methodisches Vorgehen

Fir die Evaluierung der Radstrategie wurden eine Vielzahl von Daten zusammengetragen,
eingeordnet und die Erreichung der Ziele sowie der Erfolg der 2020 vorgeschlagenen MalRnahmen
Uberprift. Dazu wurden vorhandene Daten ausgewertet und Akteur:innen in Einzel- und
Gruppeninterviews zu ihrer Einschatzung befragt. Daraus ergab sich ein quantitativ und qualitativ
ausgewogenes Bild, das alle Aspekte hinreichend abdeckt, um eine gute Antwort auf die Frage nach

dem bisherigen Erfolg der Radstrategie zu geben.

Auf Grundlage der durchgefiihrten Analysen wurde die Diskussion der Zielanapassung eingeleitet
(siehe Kap. 2) gefolgt von einer Bewertung, Erganzung und Anpassung der 2020 formulierten

MaBnahmen (siehe Kap. 3).
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Abbildung 1: Zeit- und Ablaufplan der Evaluierung
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Quelle: Planersocietat

Datenanalyse

In einem ersten Analyseschritt wurden vor allem die Fortschrittsberichte ausgewertet, die in den
vergangenen Jahren vom MWVATT erstellt worden sind. Die darin enthaltenen Quellen wurden auf
Aktualitat gepriift, neue Quellen erschlossen und die Angaben fortgeschrieben. Zu den neuen
Quellen gehoéren insbesondere die aktuellen Daten der Befragung Mobilitdt in Deutschland 2023
(MiD). Durch den Abgleich mit den vorangegangenen MiD-Studien konnte eine Vielzahl der

guantitativen Ziele der Radstrategie tberprift werden.

Eigene Daten wurde durch das MWVATT und die Planersocietat auRerhalb der gefiihrten

Interviews nicht generiert.

Einzelinterviews mit wichtigen Akteur:innen

Im Mai und Juni 2025 wurden bei einer Online-Interviewkampagne 19 Einzelinterviews mit
Mitgliedern des Runden Tisches Radverkehr Schleswig-Holstein, der als Begleitgremium zur
Umsetzung der Strategie eingerichtet worden ist, durchgefiihrt. Die Mitglieder des Runden Tisch
Radverkehr sind die Schliisselakteur:innen mit umfangreichem Wissen und Erfahrungen der

Prozesse, Strukturen und Umsetzungserfolge der Radstrategie 2030. Die Interviews hatten das Ziel,
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den aktuellen Stand der Zielerreichung und Manahmenumsetzung der Radstrategie zu analysieren
sowie Handlungsmoglichkeiten und zukiinftige Schwerpunkte zu identifizieren. Die Gesprache
wurden durch einen vorab abgestimmten Leitfaden (siehe Anlage 6.7.3) strukturiert und zu einem
gewissen Grad vergleichbar gehalten. Durch die verschiedenen Perspektiven der Interviewten
konnten die abgefragten Themen beleuchtet und die Antworten eingeordnet werden. Zusammen
mit den Gruppeninterviews (s. u.) ergab sich daraus ein umfangreiches und differenziertes Bild des
bisherigen oder aktuellen Umsetzungstandes der Radstrategie 2030. Insbesondere abweichende
Antworten enthielten wertvolle Erkenntnisse fiir die Evaluierung z. B. liber blinde Flecken der

bisherigen Strategie und Kooperation.

Gruppeninterviews

Parallel zu den Einzelinterviews haben drei Gruppeninterviews mit unterschiedlichen Beteiligten

(siehe Anlage 6.7.1) stattgefunden, um inhaltliche Schwerpunkte zu setzen:
- Kreise und kreisfreie Stadte
- Mitgliedsgemeinden der RAD.SH
- Akteur:innen aus dem Bereich Radtourismus

Ziel dieser Auswahl war es, die Perspektiven aus verschiedenen Sektoren (Tourismus, kommunale
Verwaltung und Planung) und der kleinen und groRen Kommunen abzufragen. Durch die
Interviewform als Gruppeninterview mit vorformulierten Leitfragen, Gber die live im Interview
abgestimmt wurde, konnten homogene Entwicklungstrends aus dem jeweiligen organisatorischen

Blickwinkel abgefragt werden.

Workshop Runder Tisch Radverkehr

Die wichtigsten Analyseergebnisse zur Zielerreichung wurden anschlieBend im Runden Tisch
Radverkehr vorgestellt und durch die Teilnehmenden diskutiert. Die Reflexion der Ergebnisse und
Einschdtzungen der Gutachter:innen hat diese verbessert und in weiten Teilen bestatigt.
AnschlieBend wurden die Zielanpassung, erganzende MaRnahmen und MaRnahmenschwerpunkte

diskutiert, Ergebnisse festgehalten und bewertet.
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2 Zielerreichung

Das Land Schleswig-Holstein hat sich mit der Radstrategie im Jahr 2020 konkrete Ober- und
Unterziele fiir den Radverkehr gesetzt, die im Prozess erreicht werden sollten. Der Stand der
Zielerreichung wird im Folgenden untersucht. Wenn es aus gutachterlicher Sicht notwendig und
sinnvoll erscheint, werden Empfehlungen zu moglichen Zielanpassungen gegeben. Dies ist der Fall,
wenn aufgrund des bisherigen Fortschrittes eine Zielerreichung bis 2030 nicht realistisch erscheint.
Bei der Bewertung der Zielerreichungsperspektive wird auch eine potenziell in den nachsten 5
Jahren verstarkte Umsetzung der 2020 entwickelten MaRnahmen einbezogen. Genauso werden
Erfahrungen aus anderen Bundeslandern und Kommunen mit dahnlichen Zielen berticksichtigt.
Diese relativierenden Einschatzungen bewegen sich allerdings in einem Spannungsfeld des
praktisch Umsetzbaren und politisch Gewollten. Es besteht ein Konsens des Runden Tisches
Radverkehr, der Politik und auch des MWVATT, weiterhin an ambitionierten Zielen festzuhalten,

um einen moglichst grofRen Fortschritt bei Erreichung der Ziele im Radverkehr zu erzielen.

2.1 ,,Mehr Leute aufs Rad” - Modal-Split-Anteil des
Radverkehrs erhohen

Die Forderung des Fahrrads als alltégliches Verkehrsmittel ist ein zentrales Anliegen der
Radstrategie Schleswig-Holstein 2030. Mit dem Oberziel ,Mehr Leute aufs Rad“ soll der Modal-
Split-Anteil des Radverkehrs deutlich gesteigert werden —sowohl im stadtischen als auch im
landlichen Raum. Dabei bezeichnet der Modal Split die Verteilung der von Personen im

Alltagsverkehr zuriickgelegten Wege auf die einzelnen Verkehrstrager.

Planersocietat
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Abbildung 2: Oberziel ,Mehr Leute aufs Rad“ - Modal Split des Radverkehrs erh6hen und die
dazugehorigen Unterziele

Jahrlich werden
10 % des LRVN
entsprechend den
vereinbarten
Qualitstsstandards
hergestellt. .Mehr Leute
aufs Rad” Bis 2030 das Rad als

: dominierendes
Modal-Split- Verkehrsmittel im

Anteil des Einkaufsverkehr
Schleswig-Holstein Radverkehrs etablieren.

Bis 2022 den

landesweiten

Radverkehrsanteil
auf mindestens
15 % erhohen.

nimmt bei der -
nachsten erhohen Bis 2025 den
bundesweiten Unter- landesweiten
suchung der MiD Radverkehrsanteil
wieder die auf mindestens 22 %
Spitzenposition erhohen.
unter den Bis 2025 nutzt die

Flachenlandern ein. Bis 2030 den Mehrzahl der
landesweiten Pendlerinnen und
Radverkehrsanteil Pendler im
auf mindestens 30 % Entfernungsbereich

bis 5 km das Rad fir
den Weg zu Arbeit.

erhohen.

Quelle: Eigene Darstellung nach Radstrategie Schleswig-Holstein 2030 aus 2020

Entwicklung des landesweiten Radverkehrsanteils

Zentrales Ziel der Radstrategie ist es, mehr Leute in Schleswig-Holstein aufs Rad zu bringen, bis
2030 soll ein landesweiter Radverkehrsanteil von 30 % der Wege erreicht werden. Das Ziel wurde
2020 bewusst hoch gewahlt.

Als Zwischenschritt sollte der Radverkehrsanteil bis 2022 auf 15 % erhoht werden, dieses Ziel
wurde laut der MiD-Erhebung 2023 erreicht. Als ndchstes Zwischenziel soll der Radverkehrsanteil
bis 2025 auf 22 % und bis 2030 auf 30 % gesteigert werden.

Die angestrebten Steigerungen des Radverkehrsanteils erscheinen aus gutachterlicher Sicht vor

dem gesetzten Zeitraum auf Ebene eines ganzen Bundeslandes nicht moglich.

In den unterschiedlichen Regionen in Schleswig-Holstein zeigen sich aktuell sehr differenzierte
Radverkehrsanteile. In den GroRstadten und Regiopolen (siehe Abbildung 4: Kiel und Liubeck) liegt
der Radverkehrsanteil im Schnitt bereits bei 24 %, der MIV-Anteil (Motorisierter Individualverkehr)
liegt hier bei 36 % (Fahrer:innen und Mitfahrer:innen). In den kleinstadtischen, dorflichen Rdumen
hingegen bewegt sich der Radverkehrsanteil zwischen 7 % und 11 %, der MIV-Anteil liegt hier bei
65 % (Fahrer:innen und Mitfahrer:innen). Diese differenzierten Modal-Split-Werte lassen sich zu
grofRem Teil auf die bestehenden Siedlungsstrukturen vor Ort zurlckfihren. Insbesondere in den
stadtischen Rdumen liegen um die 50 % der dort zurlickgelegten Wege im Entfernungsbereich
zwischen 0,5 km und 5 km. Das sind optimale Entfernungen fiir den Radverkehr. In den dérflichen
Rdaumen (sowohl in den Stadtregionen als auch in den landlichen Regionen) liegt dieser Anteil indes
nur bei knapp 35 Prozent (siehe Abbildung 5 und Abbildung 6). Auch im Entfernungsbereich von 5

bis 10 km kann das Rad insbesondere bei einer guten interkommunalen Infrastruktur in Konkurrenz
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zum Auto treten, der Radverkehrsanteil ist in diesem Entfernungsbereich jedoch schwerer zu

erhohen als auf den kurzen Wegen.

Abbildung 3: Modal-Split-Entwicklung in Schleswig-Holstein inkl. Zielsetzungen fiir 2025 und 2030

Modal-Split-Entwicklung in Schleswig-Holstein

90%

18% 14% 14% 13%
80%
70%
0,
60% o 44% 42%
(]
50%
40%
30%
20%
30%
109 22%
& 15% 15% °
0%
2002 2008 2017 2023 Zielwert 2025 Zielwert 2030

B Fahrrad ®zu FuR ® MIV (Fahrer:in) MIV (Mitfahrer:in) mOPV Weitere

Quelle: Eigene Auswertungen und Darstellungen nach Datensdtzen der MiD 2002, 2008, 2017 und 2023

Abbildung 4: Kartendarstellung der zusammengefassten Regionalstatistischen Raumtypen in
Schleswig-Holstein

Stadtregionen

B Metropole

. Regiopolen, Gro3stadte

. Mittelstadte, stadtischer Raum
Kleinstadtischer, dorflicher Raum

Landliche Regionen

. Zentrale Stadte
. Mittelstadte, stadtischer Raum

Kleinstadtischer, dorflicher Raum

Quelle: Auszug von BBSR Bonn 2018
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Abbildung 5: Modal-Split nach Regionalstatistischen Raumtypen?

Modal-Split in Schleswig-Holstein nach
Regionalstatistischen Raumtypen (2023)
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Quelle: Eigene Auswertungen und Darstellungen nach Datensatz der MiD 2023

Abbildung 6: Verteilung der Wegelangen in Schleswig-Holstein nach Regionalstatistischen Raumtypen

Verteilung der Wegeldangen in Schleswig-Holstein nach
Regionalstatistischen Raumtypen (2023)
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Quelle: Eigene Auswertungen und Darstellungen nach Datensatz der MiD 2023

2 https://www.bmv.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/regionalstatistische-raumtypologie.html
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Da Fahrten zu bestimmten Zwecken auf kurzen Wegen gut mit dem Rad zu erledigen sind (Schul-,
Arbeits-, Freizeitwege) lasst sich selbst im landlichen Raum und in kleineren Stadten ein
Radverkehrsanteil von bis zu 10 % einfach und mit Uberschaubarem Aufwand erzielen. Erste
Verbesserungen der Infrastruktur, Offentlichkeitsarbeit und die zunehmende Nutzung von Pedelecs
reichen oft aus, um diesen Schwellenwert zu erreichen. Darlber hinaus wird der notige Aufwand
jedoch deutlich groRer, wie unter anderem die Studie des Fraunhofer-Instituts im Auftrag des
ADFC3 zeigt. Um den Radverkehrsanteil signifikant zu steigern — etwa auf 30 % oder mehr — sind
tiefgreifende strukturelle Veranderungen erforderlich: Dazu zahlen beispielsweise der deutlich
bessere Ausbau sicherer und durchgangiger Radwegenetze, die flaichendeckende Einflihrung von
Tempo 30 innerorts, eine Neuverteilung des StraRenraums zulasten des motorisierten Verkehrs
sowie eine integrierte Stadt- und Verkehrsplanung, die kurze Wege und multimodale
Verknlpfungen fordert. Die Studie macht deutlich, dass eine solche Verkehrswende nicht allein
durch Investitionen, sondern auch durch ordnungsrechtliche MaBnahmen und politischen Willen

getragen werden muss.

Die Niederlande haben in den 70er Jahren mit einer systematischen Férderung des Radverkehrs
begonnen und haben bis 2023 eine Steigerung des landesweiten Radverkehrsanteils von 20 % auf
28 % erreicht. Auch in Danemark wurde mit einer systematischen Forderung des Radverkehrs
bereits in den 1970er Jahren begonnen. Der landesweite Radverkehrsanteil hat hier seitdem
aufgrund der parallelen Entwicklungen im motorisierten Verkehr im gesamten Land sogar
abgenommen (von 20 % auf 15 %). Auch Kopenhagen, die viel zitierte Fahrradstadt, konnte die
deutliche Steigerung des Radverkehrsanteils nur durch den konsequenten Ausbau der
Radinfrastruktur und die Neuverteilung des StraRenraums erganzt durch ordnungspolitische

MaRnahmen erreichen.

Die oberen Beispiele zeigen, dass (Pull-) MaBnahmen, die das Radfahren attraktiver machen, zur
Verlagerung nicht ausreichen. Sie miissen erganzt werden um korrespondierende (Push-
)MaRnahmen, mit denen das Autofahren insbesondere in stiadtischen Bereichen unattraktiver wird.
Die dafiir nétigen Veranderungen sind ressourcen- und zeitaufwendig. Der Prozess ist auch

politisch aufwendig, da viele Akteure und auch die Blrgerschaft Giberzeugt werden mussen.

Das Land Schleswig-Holstein hat in fiinf Jahren viele MaBnahmen ergriffen, viele Mittel und
Personal zur Verfligung gestellt, dennoch braucht es Zeit und weiteres Engagement auf allen
Ebenen, um die gesteckten Ziele zu erreichen. Daher ist aus gutachterlicher Sicht die Anpassung

des Unterziels sinnvoll.

Aus gutachterlicher Sicht ist die Anpassung des Unterziels in zeitlicher Hinsicht sinnvoll:

e Bis 2030 den landesweiten Radverkehrsanteil auf mindestens 20 % erhohen.
e Bis 2040 den landesweiten Radverkehrsanteil auf mindestens 25 % erhohen.

e Bis 2050 den landesweiten Radverkehrsanteil auf mindestens 30 % erhohen.

3 Fraunhofer-Institut fir System- und Innovationsforschung ISI im Auftrag des ADFC (2024): ,,Neuartige Potenzialabschatzung fur
den ADFC: Radverkehrsanteil in Deutschland kénnte mit mehr politischen MaRnahmen deutlich steigen”
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Wenngleich der Modal Split ein wichtiger Indikator der Erfolgsmessung ist, flihrt eine reine
Fokussierung auf diesen Parameter dazu, dass positive Entwicklungen und Trends im Radverkehr in
Schleswig-Holstein der zuriickliegenden fiinf Jahre tGibersehen werden. So hat beispielsweise die
mittlere Wegeldnge im Radverkehr in Schleswig-Holstein zugenommen. Langere Wege mit dem
Fahrrad werden durch die Verbreitung von elektrounterstiitzen Radern attraktiver. Die
Verkehrsleistung im Radverkehr hat sich in den vergangenen 20 Jahren nahezu verdoppelt. Im Jahr
2002 legten die Personen in Schleswig-Holstein noch 600 Mio. km mit dem Rad zuriick, 2023 waren
es knapp 1,12 Mrd. km. Das sind im Jahr knapp 380 km, die jede Person in Schleswig-Holstein mit

dem Rad zuriicklegt, Platz 2 im Vergleich mit den anderen Flachenlandern.

Abbildung 7: Mittlere Wegeldnge im Radverkehr in Schleswig-Holstein

mittlere Wegeldange im Radverkehr in Schleswig-Holstein [km]

- 0.50 1.00 1.50 2.00 2.50 3.00 3.50 4.00

Quelle: Eigene Auswertung und Darstellung nach Daten MiD Datensatze von 2002, 2008, 2017 und 2023

Abbildung 8: Verkehrsleistung im Radverkehr in Schleswig-Holstein

Verkehrsleistung im Radverkehr in Schleswig-Holstein
(Personenkilometer in Mio. pro Jahr)

1,200 1,122
1,016
1,000 952
800
606
600
400
200
2002 2008 2017 2023

Quelle: Eigene Auswertung, Hochrechnung und Darstellung nach Daten MiD Datens&tze von 2002, 2008, 2017 und 2023
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Abbildung 9: Jahrlich gefahrene km im (Alltags-)Radverkehr pro Person im Bundesléandervergleich

Jahrlich gefahrene km im (Alltags-)Radverkehr pro Person (2023)
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Quelle: Eigene Auswertung, Hochrechnung und Darstellung nach Daten MiD Datensatze von 2023

Ein weiterer in den Zielen der Radstrategie vorgesehener Vergleich mit anderen Flachenlandern in
Deutschland zeigt, dass Schleswig-Holstein bei der MiD-Erhebung 2023 gemeinsam mit
Niedersachsen die Spitzenposition beim Radverkehrsanteil einnimmt. Das gesetzte Teilziel wurde
damit erreicht und sollte als Daueraufgabe auch fiir die nachste bundesweite Untersuchung der
MiD (voraussichtlich 2028) beibehalten werden.

Abbildung 10: MiD 2023 — Vergleich im Modal Split der Flachenlander

MiD 2023 - Modal
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Quelle: Eigene Auswertung und Darstellung nach Daten MiD Datensatze von 2023
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Weiterentwicklung des Landesweiten Radverkehrsnetzes (LRVN)

Radverkehrsplanung ist Angebotsplanung. Firr einen Zuwachs im Radverkehr braucht es in der
Regel eine flaichendeckend qualitativ hochwertige und sichere Radinfrastruktur. Aus diesem
Grunde wurde 2020 ein Ziel zur Qualitatsverbesserung des LRVN formuliert. Jahrlich sollten
demnach 10 % des LRVN entsprechend den vereinbarten Qualitdtsstandards hergestellt werden.
Innerhalb von 10 Jahren ware damit ein landesweit durchgangiges, attraktives Radverkehrsnetz

entstanden.

Ein geschlossenes und qualitativ hochwertiges Radverkehrsnetz ist essenziell, um den Radverkehr
als sichere, attraktive und alltagstaugliche Mobilitatsform zu férdern. Nur wenn
Radverkehrsverbindungen lickenlos miteinander verbunden sind und eine durchgehend hohe
Infrastrukturqualitat aufweisen — etwa in Bezug auf Breite, Belag, Fiihrung und Sicherheit — kénnen
sie von allen Zielgruppen zuverldssig genutzt werden. Der Ausbau des LRVN sollte deswegen in den
ndchsten Jahren weiterhin bei allen Baulasttragern Prioritdt bekommen und gezielt weiter

vorangetrieben werden.

Die Konzeption und Fortschreibung des LRVN in Schleswig-Holstein wurden 2023 abgeschlossen.
Die angestrebten einheitlichen Qualitatsstandards fiir das LRVN werden zum aktuellen Zeitpunkt
(Ende 2025) final abgestimmt.

Mit dem Radverkehrsinformationssystem (RIS.SH) entsteht aktuell eine Plattform, die dafiir
sorgen wird, dass bestehende Daten zum Radverkehr insbesondere fiir die Akteure der
Radverkehrsforderung (z.B. Ministerium, LBV.SH, Kommunen, Radtourismus) sichtbar und
auswertbar werden, um daraus wichtige und abgestimmte Schlisse fiir die Planung der
Radinfrastruktur ziehen zu kdnnen. So wird es moglich sein, Informationen zum
Radwegebestand und dessen Qualitat baulasttrageriibergreifend geblindelt zu erhalten und

dann die Infrastruktur systematisch zu verbessern (siehe auch Kapitel 0).

Das LRVN weist derzeit eine Gesamtlange von rund 7.350 km# auf. Umfassende Datengrundlagen
zur bestehenden Radinfrastruktur sowie zu Netzlicken im LRVN liegen derzeit bei den
verschiedenen Baulasttrdagern zwar vor, jedoch in uneinheitlichen Formaten. Im Rahmen der
aktuellen Weiterentwicklung des RIS.SH werden diese bislang getrennt vorliegenden
Datengrundlagen erstmals in einem digitalen System des Landes zusammengefiihrt. Ziel des Landes
ist es, die Informationen fiir das gesamte LRVN baulasttrageribergreifend einheitlich darstellen

und auswerten zu kénnen.

Schleswig-Holstein verfiigt bundesweit Giber den gréRten Bestand an Radinfrastruktur®. Zum
01.01.2025 sind an 74 %° der BundesstraBen (Lidnge gesamt 1.135 km) und an 64 % der
LandesstraBen (Lédnge gesamt 2.352 km) Radverkehrsanlagen vorhanden. An den KreisstralRen

4 https://www.schleswig-holstein.de/DE/fachinhalte/R/radverkehr/Downloads/Irvn_Anl1 Bericht.pdf? blob=publicationFile&v=4

5> Eigene Berechnungen nach , Langenstatistik der StraBen des tGberértlichen Verkehrs, Stand: 1. Januar 2024 des
Bundesministeriums fur Digitales und Verkehr

6 LBV.SH 2025: Radwegeldngen der Kreise und kreisfreien Stadte sowie der StraBenmeistereien an Bundes-, Landes- und
Kreisstraen in Schleswig-Holstein; Stand: 01.01.2025
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betragt der Ausstattungsgrad 44 %’ (Lange gesamt 1.812 km). Demgegeniber bestehen an 399 km
der BundesstralRen, 1.320 km der LandesstralRen und 2.310 km der Kreisstraflen derzeit keine
separaten Radverkehrsanlagen. Das Land hat fir das Landesweite Radverkehrsnetz diejenigen
durchgehenden Radverbindungen ausgewahlt, die anhand festgelegter Kriterien (Nutzerpotenzial,
Gefahrenlage, Tourismuspotenzial) als relevante Radverkehrsverbindung gelten kénnen. Das LRVN

verfolgt nicht das Ziel, entlang samtlicher klassifizierten StraRen Radwege zu errichten.

In den letzten vier Jahren wurden durch den LBV.SH jahrlich durchschnittlich etwa 85 km Radwege
an Bundes- und LandesstraRe instandgesetzt (2021: 95 km; 2022: 75 km; 2023: 78 km; 2024: 93
km)3. Punktuelle Schaden wurden in den vergangenen Jahren fortlaufend durch die jeweils

zustandige StraRenmeisterei nach Prioritdt behoben.

2024 wurde jeweils eine Liicke im LRVN an einer BundesstralSe, einer Landesstralle und einer
Kreisstralle geschlossen. Derzeit befinden sich verschiedene MaRRnahmen zur SchlieBung von
Licken im LRVN in einer Machbarkeitspriifung oder in der Planungs- oder Ausfiihrungsphase. Das

SchlieRen von Liicken im LRVN erfolgt im LBV.SH als kontinuierlicher, fortlaufender Prozess.

Im Rahmen der Interviews insbesondere mit den Kreisen und den Gemeinden wurde vielfach
berichtet, dass eine grundlegende Verbreiterung von Radwegen im Rahmen von
Sanierungsarbeiten an bestehenden Radwegen oft nicht méglich sei (insbesondere wegen
fehlenden Grunderwerbs). Die Forderung einer MalRnahme sei jedoch nur bei Radwegen moglich,
die dem ERA-Standard (ERA kurz fir: Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen der FGSV)
entsprechen. Dementsprechend wiirden, nach Aussage der Gemeinden, einige solcher
Malnahmen nicht umgesetzt. Insbesondere in landlichen Raumen wurde die Bestandssanierung als

besonders wertvoll beschrieben, um ,Mehr Leute aufs Rad” zu bringen.

Rund 50 % des LRVN liegt an Bundes- und LandesstraRen, die anderen 50 % an KreisstralRen,
GemeindestralRen und Wirtschaftswegen. In den vergangenen finf Jahren wurden gute Grundlagen
geschaffen (z. B. Analyse von Netzllicken, Entwicklung RIS.SH, Pilotstrecken und
,Handlungsempfehlung - Sanierungsmafnahmen an Radwegen mit Wurzeleinwuchs”, stetige
InstandhaltungsmaBnahmen im Bestandsnetz, Entwicklung der ,,Qualitatsroute Ochsenweg”), um
in den kommenden Jahren Verbesserungen am LRVN in die Flache zu bringen. Neben wichtigen
Lickenschlissen sollten auch schnell umsetzbare MaBnahmen (z. B. Fahrradstralien,
Piktogrammketten) gezielt in die Umsetzung gebracht werden. Die kommunale
Arbeitsgemeinschaft zur Forderung des FuB- und Radverkehrs in Schleswig-Holstein (RAD.SH) hat
dazu bereits den Katalog "Einfache MaRBnahmen zur Forderung von FulR- und Radverkehr" erstellt.

Aus gutachterlicher Sicht ist die Anpassung des Unterziels sinnvoll:

e Bis 2030 werden jahrlich 100 km des LRVN einschlieBlich der Liickenschliisse in ihrer

Qualitat moglichst nach den vereinbarten Qualitdtsstandards (Ende 2025 noch in

Erarbeitung) fiir den Radverkehr verbessert.

7 LBV.SH 2025: Radwegeldngen der Kreise und kreisfreien Stadte sowie der StraBenmeistereien an Bundes-, Landes- und
Kreisstraen in Schleswig-Holstein; Stand: 01.01.2025

8 Erste Evaluierung der Radstrategie und Fortschrittsberichte 2023, 2024
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Das Fahrrad auf dem Weg zur Arbeit

Bislang lagen keine umfassenden Auswertungen in Bezug auf das formulierte Unterziel ,Bis 2025
nutzt die Mehrzahl der Pendlerinnen und Pendler im Entfernungsbereich bis 5 km das Rad fiir den
Weg zu Arbeit.” vor. Eine umfassende Auswertung der MiD-Datensatze aus den vergangenen vier
Erhebungszeitraumen zeigt, dass das Fahrrad bereits 2008 von der Mehrzahl der Pendlerinnen und
Pendler in SH genutzt wurde. Auch 2023 wird in SH das Fahrrad auf dem Weg zur Arbeit auf 38 %

der Wege im Entfernungsbereich bis 5 km genutzt.

Der Radverkehr hat in der Zeit von 2002 bis 2023 seine Bedeutung auf dem Weg zur Arbeit weiter
ausbauen kdénnen?®. Aber auch die Bedeutung des Kfz-Verkehrs ist in diesem Entfernungsbereich
weiterhin konstant hoch. Auf jedem dritten Weg wird das Auto genutzt, Fahrgemeinschaften

nehmen nur eine geringe Bedeutung ein.

Abbildung 11: Modal Split in Schleswig-Holstein auf dem Weg zur Arbeit (Entfernungsbereich bis 5 km)

Modal Split in Schleswig-Holstein auf dem Weg zur Arbeit
(Entfernungsbereich bis 5 km)

- .

zu FuRR Fahrrad MIV (Mitfahrer:in)  MIV (Fahrer:in) opv

| 2002 28% 25% 4% 35% 9%
| 2008 21% 39% 4% 35% 1%
2017 23% 26% 1% 44% 3%
2023 20% 38% 1% 32% 7%

Quelle: Eigene Darstellung nach Datensatzen der MiD 2002, 2008, 2017 und 2023

Das 2020 formulierte Ziel wurde damit erreicht. Die Radstrategie enthalt bis 2030 keine weitere
Zielvorgabe in diesem Bereich. Da der Radverkehrsanteil jedoch insgesamt steigen soll, erscheint es
sinnvoll, sich auch in den kommenden 5 Jahren ein Ziel zu setzen, das die konkrete Férderung des

Radfahrens auf dem Weg zu Arbeit vorantreibt.

Entfernungen bis 5 km eignen sich sehr gut, um sie mit dem Rad zuricklegen zu kdnnen. Hierfir
braucht es gute Infrastrukturen, eine weitere Verbesserung der Radwege und der zugehdrigen
Infrastruktur wie z. B. mehr Gberdachte Abstellanlagen aber auch die Motivation der Blirgerinnen
und Birger. Die Erfahrungen, die das Ministerium im Rahmen der Einfliihrung des Bike-Leasings fiir

die Mitarbeitenden gemacht hat (siehe Kapitel 3.6), zeigen, dass das Interesse an der Nutzung des

9 Die MiD-Erhebung 2017 stellt im Vergleich zu friiheren Mobilitatsstudien einen AusreilRer dar. Dies liegt vor allem
an methodischen Veranderungen: Die Stichprobe war deutlich groRer und die Erhebungsphase erstreckte sich
Uber mehr als ein Jahr, wodurch saisonale Einfliisse starker ins Gewicht fielen. Zudem wurden neue digitale
Mobilitatsformen wie Carsharing und E-Bikes erstmals systematisch erfasst, was das Mobilitatsbild veranderte.
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Fahrrads auf dem Weg zur Arbeit und damit das Potenzial zur Verlagerung von Fahrten mit dem
Auto auf das Fahrrad hoch ist.

Aus gutachterlicher Sicht ist die Erweiterung des Unterziels — sowohl zeitlich als auch inhaltlich

—sinnvoll und zielfiihrend:

e Bis 2030 liegt der Anteil des Fahrrads an allen Arbeitswegen bis 5 km bei mindestens
45 %.

Das Fahrrad im Einkaufsverkehr

Neben den Pendelverkehren wurde 2020 ein weiterer Fokus auf den Einkaufsverkehr gelegt. Bis
2030 soll das Fahrrad das dominierende Verkehrsmittel im Einkaufsverkehr sein. Die MiD-Daten
aus dem Jahr 2023 zeigen, dass das Fahrrad nach dem Kfz-Verkehr (Selbstfahrende, tGiber 40 %) und
dem FulRRverkehr (knapp 30 %) in Schleswig-Holstein aktuell gleichbedeutend mit den MIV-
Mitfahrenden ist (13 % zu 12 %) (siehe Abbildung 12).

Einkaufsverkehre werden durch das (in Teilen vermutlich auch empfundene) Transportbedirfnis
haufig mit dem Auto oder bei fuBlaufiger Erreichbarkeit zu FuB durchgefihrt. Das Fahrrad erreicht
auch im attraktiven Entfernungsbereich bis 5 km nur 16 % aller Einkaufswege. Konkrete
Malnahmen zur Zielerreichung wurden in der Radstrategie nicht formuliert und in den

vergangenen 5 Jahren nicht systematisch umgesetzt oder in Pilotvorhaben getestet.

Aus gutachterlicher Sicht birgt die Fokussierung auf den Einkaufsverkehr nur ein geringes Potenzial,
um ,,Mehr Leute aufs Rad” zu bringen. Einkaufsverkehre mit dem Fahrrad sind einerseits sehr
abhangig von Einkaufsumfang, Lage und Ausstattung mit geeigneten Fahrradern. Andererseits
hangt die Attraktivitdt des Fahrrades fiir Einkdufe stark von der Mitwirkung der
Einzelhandelsunternehmen ab. Deshalb ist es von Landesseite schwieriger, Einfluss zu nehmen,

z. B. durch Stellplatzsatzungen fiir den Neubau, Handreichungen etc. Trotz alledem sollte der
Einkaufsverkehr nicht aus dem Blick verloren werden und beispielsweise in Kampagnen

beriicksichtigt werden.

In einer anderen Zielgruppe wird hingegen mehr Potenzial gesehen, auch langfristig ,,Mehr Leute
aufs Rad“ zu bringen. Die Mobilitatssozialisation findet bereits im Kindesalter statt und schafft
damit wichtige Kompetenzen fir eine radverkehrsorientierte Mobilitat im Erwachsenenalter. Die
vermehrte (eigene) Nutzung des Fahrrades und positive Einstellungen gegeniiber dem Radfahren
im Umfeld fihren damit — insbesondere in Kombination mit dem gebauten Umfeld
(Radinfrastruktur, Wegeldngen) — langfristig zu einer Veranderung des Modal Splits hin zum
Radverkehr.

Im Ausbildungs- und Schulverkehr wird schon heute (MiD 2023) ein Radanteil von 36 % erreicht. Im
Entfernungsbereich bis 5 km liegt der Radverkehrsanteil bereits bei 44 % (siehe Abbildung 13).
Gleichzeitig zeigen die Zahlen, dass jede 5. Person im Ausbildungs- und Schulverkehr mit dem Auto

gebracht wird. Hier lasst sich gut anknipfen.

Die MalRnahmenebene ist mit dem Ausbau einer sicheren Infrastruktur, Fahrradabstellanlagen,

Schulwegplanen und Mobilitatsbildung deutlich besser aufgestellt aus im Bereich Einkaufsverkehr.
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Im Sinne einer moglichst friihen Mobilitatssozialisation ist die Zielgruppe von Kindern und

Jugendlichen in den Blick zu nehmen.

Aus gutachterlicher Sicht ist die Anpassung des Unterziels sinnvoll:

e Bis 2030 werden mindestens 50 % der Wege zur Schule/Ausbildungsstitte im

Entfernungsbereich bis 5 km mit dem Fahrrad zuriickgelegt.

Abbildung 12: Modal Split des Radverkehrs im Einkaufsverkehr in Schleswig-Holstein

Modal Split in Schleswig-Holstein Schleswig-Holstein im
Einkaufsverkehr

zu FuB Fahrrad MIV (Mitfahrer:in)  MIV (Fahrer:in) OPV

W 2002 29% 9% 16% 41% 5%
H 2008 30% 18% 11% 38% 3%
2017 25% 12% 13% 44% 4%
2023 28% 13% 12% 41% 5%

Quelle: Eigene Auswertung und Darstellung nach Daten MiD Datensdtze von 2002, 2008, 2017 und 2023

Abbildung 13: Modal Split-Entwicklung in Schleswig-Holstein auf dem Weg zur Ausbildung und zur
Schule (Entfernungsbereich bis 5 km)

Modal Split in Schleswig-Holstein auf dem Weg zur
Ausbildung und zur Schule (Entfernungsbereich bis 5)

bl

zu FulR Fahrrad MIV (Mitfahrer:in)  MIV (Fahrerln) opv

W 2002 46% 30% 7% 2% 14%
| 2008 34% 39% 21% 2% 4%
2017 31% 37% 19% 2% 11%
2023 25% 44% 20% 1% 9%

Quelle: Eigene Auswertung und Darstellung nach Daten MiD Datensatze von 2002, 2008, 2017 und 2023
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2.2 Unfallzahlen verringern (,,Vision Zero“)

Die Sicherheit im Radverkehr ist eine Grundvoraussetzung fiir dessen Akzeptanz und Nutzung. Mit
dem Oberziel ,Vision Zero” verfolgt die Radstrategie Schleswig-Holstein 2030 das langfristige Ziel,

schwere Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung vollstandig zu vermeiden.

Abbildung 14: Oberziel ,,Unfallzahlen verringern (,,Vision Zero“)” und die dazugehérigen Unterziele

Die Zahl der
Radverkehrsunfalle
mit Getdteten und

Schwerverletzten bis

Die allgemeinen
Unfallzahlen mit
Radbeteiligung bis

zum Jahr 2025

gegeniber zum Jahr 2025 Spatestens im Jahr
2020um 25 % gegeniber 2020 um 2030 soll Schleswig-
reduzieren. 20 % reduzieren. Holstein zu den zwei

Flachenlandern
Unfallzahlen mit den niedrigsten

verringern relativen

et m Unfallzahlen in
(.Vision Zero®) Bezug auf Getdtete

Die allgemeinen Die Zahl der (pro
Unfallzahlen mit Radverkehrsunfalle Einwohnerzahlen)
Radbeteiligung bis mit Getdteten und gehéren.

zum Jahr 2030 Schwerverletzten bis

gegenuber zum Jahr 2030
2020 um 50 % gegeniber 2020 um
reduzieren. 30 % reduzieren.

Quelle: Eigene Darstellung nach Radstrategie Schleswig-Holstein 2030 aus 2020

Zahl der Unfille mit Radbeteiligung reduzieren

Die Unfallzahlen mit Radbeteiligung sollen kontinuierlich reduziert werden, hierfiir wurden zwei
Zwischenziele (mit jeweils zwei Zeithorizonten) definiert. Zum einen sollen die allgemeinen
Unfallzahlen mit Radbeteiligung reduziert werden, zum anderen werden konkrete Ziele zur

Reduktion der Zahl der Radunfalle mit Getoteten und Schwerverletzten formuliert.

Die allgemeinen Unfallzahlen mit Radbeteiligung sollen bis zum Jahr 2025 im Vergleich zu 2020 um
25 % reduziert werden. Umfassende Unfallzahlen fiir 2025 stehen noch aus, es ist aber nicht
realistisch, dass der angestrebte Rickgang noch erreicht werden kann. Riickblickend hat die reine
Anzahl an Unfallen mit Radverkehrsbeteiligung in den vergangenen finf Jahren zugenommen
(Steigerung um 11 %). Insbesondere die Zahl der Pedelec-Unfélle hat im Vergleich stark
zugenommen (Steigerung seit 2020 um 66 %), wohingegen die Anzahl der Unfélle mit Beteiligung

von konventionellen Radern geringfiigig abgenommen hat (siehe Abbildung 15).

Die Einordnung der Unfallentwicklung ist schwierig. Im Betrachtungszeitraum sind mit der Corona-
Pandemie und dem Zuwachs der Radverkehrsleistung zwei wichtige EinflussgroRen des
Verkehrsunfallgeschehen gedndert worden. Durch die abweichenden Mobilitdtsmuster wahrend
der Corona-Pandemie 2020 und 2021 kann eine unerwartete Senkung der sonst Ublichen
Unfallzahlen im Radverkehr vermutet werden. AulRerdem hat die Radverkehrsleistung und damit
die Expositionszeit der Radfahrenden im StraRenverkehr zugenommen. Dies flihrt in der Regel zu

einem Anstieg des Unfallgeschehens mit Radverkehrsbeteiligung. Selbst bei leicht steigenden
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Unfallzahlen mit Radverkehrsbeteiligung (siehe Abbildung 15) und einem gleichzeitigen Anstieg der
Verkehrsleistung des Radverkehrs ware das Radfahren also relativ gesehen sicherer geworden.
Absolut hingegen gab es mehr Unfille. Ein klares Fazit zur Entwicklungsrichtung der Zielerreichung

kann zu diesem Zeitpunkt deshalb nicht gezogen werden.

Abbildung 15: Polizeilich erfasste Unfallzahlen mit Radverkehrsbeteiligung

Polizeilich erfasste Unfallzahlen mit Radbeteiligung
6,000

5,000

986 1,350 1,407 1,636
1,095

4,000
3,000
2,000

1,000

2020 2021 2022 2023 2024

B mit Beteiligung von konvenzionellen Radern mit Beteiligung von Pedelecs

Quelle: Ministerium fir Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport des Landes Schleswig-Holstein Landespolizeiamt:
Verkehrssicherheitsberichte Schleswig-Holstein 2020 bis 2024

Insgesamt hat seit 2020 auch die Zahl der verunglickten Radfahrenden® zugenommen (Ausnahme
bildet das Jahr 2021 mit den umfassenden Einschrankungen in der Corona-Pandemie) (siehe
Abbildung 16). Auch hier zeigt sich, dass insbesondere die Zahl an verungliickten Pedelecfahrenden
zugenommen hat. Dies ist zum einen auf die steigende Zahl an Pedelecs in den Haushalten und
damit einer steigenden Verkehrsleistung zurlickzufiihren. Gleichzeitig zeigt sich, dass viele
Nutzerinnen und Nutzer die héhere Geschwindigkeit und veranderte Fahrdynamik unterschatzen.
Besonders altere und unerfahrene Personen sind gefahrdet, da sie haufiger Fehler machen und
schwerer verletzt werden. Zudem ist die Infrastruktur oft nicht auf Pedelecs und die damit
verbundenen héheren Geschwindigkeiten ausgelegt. Auch das subjektive Sicherheitsgefiihl
beeinflusst das Verhalten, Unsicherheit fiihrt zu Vorsicht oder Vermeidung, wahrend technische

Unterstiitzung manchmal zu riskantem Verhalten verleitet.

Seit dem Jahr 2020 Iasst sich — unter anderem aufgrund der gestiegenen Radverkehrsleistung, d. h.
der gefahrene Kilometer — keine Reduktion der Zahl verungliickter Radfahrender bei Unféllen
feststellen. Etwa 90 % der Radverkehrsunfdlle ereigneten sich 2024 innerorts!!. Eine intensive
Zusammenarbeit von Land, Kreisen, Stadten und Gemeinden ist deswegen erforderlich: Die
Veranderung der eigenen Infrastruktur obliegt jedem einzelnen StraRenbaulasttrager.

StraBenverkehrsrechtliche MaRnahmen wie beispielsweise Geschwindigkeitsbegrenzungen

10 Summe der Leichtverletzten, Schwerverletzten und Getdteten Radfahrenden

1 Ministerium fir Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport des Landes Schleswig-Holstein Landespolizeiamt:
Verkehrssicherheitsberichte Schleswig-Holstein 2024
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erfolgen durch die StralRenverkehrsbehorden (Kreise, kreisfreie Stadte, Kommunen)®2. Auf
Bundesebene gibt es keine konkreten Zielvorgaben fiir die Reduktion von allgemeinen Unfallzahlen
mit Radbeteiligung. Auf Grund der weitestgehend stagnierenden Unfallzahlen sollten die
Zeithorizonte fir die Verkehrssicherheitsziele bis 2030 und 2040 tberarbeitet werden. Gleichzeitig
ist eine deutliche Intensivierung der MaBnahmen erforderlich. Die laufende bzw. bereits
abgeschlossene Evaluierung der bisherigen Verkehrssicherheitsarbeit kann hierzu gegebenenfalls
weitere Erkenntnisse liefern. Ergdnzend sollte eine vertiefte Analyse der Unfalle mit
Radverkehrsbeteiligung erfolgen. Die Detailanalyse (iber das bisherige Niveau hinaus von
Unfallverursachenden, der Unfallursachen und -orte helfen, um gezielt lokal wirksame MalRnahmen

abzuleiten.

Abbildung 16: Zahl jahrlich verungliickter Radfahrender in Schleswig-Holstein

Jahrliche Zahl verungliickter Radfahrender

6,000
5,000 4,892 4,916 4,920
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2,000
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1,000 954 1,026
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==@==\/erungliickte konv. Fahrrad Verungliickte Pedelec

Verungliickte Radfahrende insgesamt

Quelle: Eigene Darstellung nach Ministerium fiir Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport des Landes Schleswig-Holstein
Landespolizeiamt: Verkehrssicherheitsberichte Schleswig-Holstein 2020 bis 2024

Aus gutachterlicher Sicht ist die Anpassung der Unterziele sinnvoll:

Die allgemeinen Unfallzahlen mit Radbeteiligung bis zum Jahr 2030 gegeniiber 2020

um 25 % reduzieren.

Die allgemeinen Unfallzahlen mit Radbeteiligung bis zum Jahr 2040 gegeniiber 2020

um 50 % reduzieren.

Ein weiteres Ziel der Radstrategie ist es, die Zahl der Radverkehrsunfalle mit Getoteten und

Schwerverletzten zu reduzieren. Zwar ist die Zahl der getoteten/schwer verletzten Radfahrenden

12 AuRerhalb der Landesbaulast sind insbesondere die Regelungen und Ausbildung fur die Verkehrsunfallkommissionen und
Verkehrsschauen und die sicherheitsférdernde Allokation von Férdermitteln Hebel fiir mehr Verkehrssicherheit.
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bekannt, jedoch konnten die Gutachter:innen die exakte Zahl der Radunfdllen mit Getdteten und
Schwerverletzten — wie sie fiir die Bewertung der Zielerreichung notwendig gewesen ware - aus
den Verkehrssicherheitsberichten der Landespolizei Schleswig-Holstein nicht herausfiltern'. Die
Auswertung der Zahl an jahrlich getoteten und schwerverletzten Radfahrenden zeigt jedoch, dass
die Werte noch nicht zurtickgegangen sind und das Ziel flir 2025 vermutlich nicht erreicht wird.
Auch hier sticht die Gruppe der Pedelec-Fahrenden heraus. Im Jahr 2024 starben 15 Radfahrende

in Schleswig-Holstein bei Verkehrsunfallen.

Abbildung 17: Zahl jahrlich getdteter und schwerverletzter Radfahrender in Schleswig-Holstein

Zahl jahrlich getoteter oder schwerverletzter Radfahrender in
Schleswig-Holstein
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Getotete und schwer Verletzte Radfahrende gesamt

Quelle: Eigene Darstellung nach Ministerium fiir Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport des Landes Schleswig-Holstein
Landespolizeiamt: Verkehrssicherheitsberichte Schleswig-Holstein 2020 bis 2024

Der Bund hat sich zum Ziel gesetzt, die Zahl der im Verkehr getéteten Radfahrenden trotz deutlich
mehr Radverkehr von 2019 bis 2030 um 40 Prozent zu senken?4. Das Leitbild ist dabei ebenso die
Vision Zero, also die komplette Vermeidung von Verkehrstoten und Schwerverletzten. Das Land
Schleswig-Holstein bezieht in seiner Zielsetzung auch die Schwerverletzten mit ein. Es ist wichtig,
nicht nur tédliche Fahrradunfalle zu verhindern, sondern auch die Zahl der Schwerverletzten zu
reduzieren, da diese deutlich haufiger auftreten und oft zu lebenslangen gesundheitlichen
Einschrankungen fiihren. Zudem verursachen sie hohe gesellschaftliche Kosten und mindern die
Attraktivitat des Radverkehrs. Eine genaue Vergleichbarkeit der Ziele auf Bundes- und Landesebene
ist damit nicht gegeben, die Ziele der Bundesregierung sind in denen des Landes integriert. Eine
Differenzierung nach Schwere der Verletzung sollte im Rahmen eines
verkehrsmittellibergreifenden, landesweiten Verkehrssicherheitskonzeptes detaillierter betrachtet

werden.

13 Vgl. z.B. Ministerium fir Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport des Landes Schleswig-Holstein Landespolizeiamt (2025):
Verkehrssicherheitsbericht Schleswig-Holstein 2024

14Vgl. Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (2021): Nationaler Radverkehrsplan 3.0
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Aus gutachterlicher Sicht ist die Anpassung der Unterziele sinnvoll:

e Die Zahl der Radverkehrsunfille mit Getoteten und Schwerverletzten bis zum Jahr
2030 gegeniiber 2020 um 20 % reduzieren.

o Die Zahl der Radverkehrsunfille mit Getoteten und Schwerverletzten bis zum Jahr

2040 gegeniiber 2020 um 30 % reduzieren.

Niedrigste relative Unfallzahlen in Bezug zu der Zahl der Einwohnenden auf Ebene der
Flachenlander

Unterziel der MaRnahmen der Radstrategie 2030 war es, dass Schleswig-Holstein spatestens im
Jahr 2030 zu den zwei Flachenlandern mit den niedrigsten relativen Unfallzahlen in Bezug auf
Getotete (pro Einwohnerzahlen) gehoren soll. Der aktuelle Zwischenstand zeigt, dass das Land
Schleswig-Holstein im Jahr 2024 auf Platz 6 der Flachenlander lag. Pro 100.000 Einwohnende gab es
in Schleswig-Holstein im Jahr 2024 0,47 getotete Radfahrende. Im Saarland beispielsweise waren es
pro 100.000 Einwohnende 0,30 getdtete Radfahrende.

Abbildung 18: Anzahl Radunfalle mit Getdteten/100.000 EW (jahrlich)

Anzahl Radunfille mit Getoteten/ 100.000 EW (2024)
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Quelle: Eigene Darstellung und Berechnung nach Unfalldaten der Statistischen Amter des Bundes und der Lander fiir 2024;
Zahlen zu Einwohnenden des Statistischen Bundesamtes fiir den 31.12.2023

Aus gutachterlicher Sicht vernachlassigt das formulierte Ziel eine wichtige Messeinheit, namlich
den Radverkehrsanteil in den Bundeslandern und die verbundene Verkehrsleistung im Radverkehr.
Der Radverkehrsanteil im Saarland lag bei der MiD 2023 beispielsweise bei 3 %!>. Das in der
Radstrategie formulierte Ziel sagt nur wenig dartber aus, wie sicher das Radfahren in Schleswig-

Holstein ist. Aus Sicht der Verkehrssicherheit und mit Blick auf das Ziel Vision Zero muss es

15 Auswertungen der MiD 2023
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hingegen das oberste Ziel bleiben, die absoluten Unfallzahlen, besonders die Zahl der Getoteten

und Schwerverletzten im Radverkehr, auch bei steigender Radverkehrsleistung zu senken.

Bei der Auswertung der Anzahl der Radunfille mit Get6teten im Vergleich zu der
Radverkehrsleistung zeigt sich ein anderes Bild. In Schleswig-Holstein ereignen sich im Vergleich zu
den anderen Flachenldandern am wenigsten Radunfille mit Getéteten/500 Mio. km
Radverkehrsleistung. Wahrend sich in Schleswig-Holstein ein Radunfall mit einer getdteten Person
alle 100 Mio. Radkilometer ereignet, kommt im Saarland ein Radunfall mit getoteter Person auf

28 Mio. Radkilometer. Damit liegt Schleswig-Holstein auch vor Bremen und Hamburg. Diese
Spitzenposition gilt es auch in den kommenden Jahren zu halten und bei allen MaBnahmen das Ziel
der Verkehrssicherheit immer mitzudenken, um Radunfallen mit Getoteten méglichst zu
verhindern.

Abbildung 19: Anzahl Radunfalle mit Getoteter Person/500 Mio. km Radverkehrsleistung (jahrlich)
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Quelle: Eigene Darstellung und Berechnung nach Daten der MiD 2023; Unfalldaten der Statistischen Amter des Bundes und
der Lander fur 2024; Zahlen zu Einwohnenden des Statistischen Bundesamtes fiir den 31.12.2023

Das Land Schleswig-Holstein verzeichnet aufgrund seines hohen Radverkehrsanteils am Modal Split eine
entsprechend hohere Radverkehrsleistung (gefahrene Kilometer) sowie eine hohere Unfallhaufigkeit als
beispielsweise das Saarland, dessen Radverkehrsanteil deutlich geringer ist. Dieser Zusammenhang wird
Uber den Faktor der Verkehrsleistung berticksichtigt, der sich aus den MiD-Daten ableiten ldsst. Die
Radverkehrsleistung ist dabei ein zentraler Indikator, da durch die zunehmende Verbreitung von
Pedelecs sowohl die Verkehrsleistung des Radverkehrs als auch die Expositionszeit im StraRenverkehr

und damit das Unfallrisiko weiter steigen.

Aus gutachterlicher Sicht ist die Anpassung des Unterziels sinnvoll:

e Im Jahr 2030 gehort Schleswig-Holstein weiterhin zu den zwei Flachenlandern mit

den niedrigsten relativen Unfallzahlen mit Getoteten (in Bezug zur

Radverkehrsleistung).
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2.3 Schleswig-Holstein unter die Top-3-Lander im
Radtourismus bringen

Der Radtourismus nimmt in der Tourismusstrategie Schleswig-Holstein 2030 eine zentrale Rolle ein
und wird als Leitangebot im Kernthema ,, Naturerlebnis” hervorgehoben. Auch in der Radstrategie
2030 nimmt das Thema eine besondere Stellung ein. Oberziel ist es, Schleswig-Holstein unter die
Top-3-Radtourismusldnder in Deutschland zu bringen, als zeitliches Zwischenziel soll bis 2025 Platz
5 unter den Radtourismuslandern erreicht werden.

Abbildung 20: Oberziel ,,Schleswig-Holstein unter die Top-3-Lander im Radtourismus bringen” und die
dazugehorigen Unterziele

Alle D-Routen/
EuroVelo-Routen bis
2025 zu
Qualitatsrouten
entwickeln.

Bis 2025 ist die
Gastezufriedenheit
mit den Radfahr-
moglichkeiten auf
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Bis 2022 zwei
Radfernwege zu
Qualitatsrouten
entwickeln.

2030 sind fur mehr
als 40 % der Gaste
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maglichkeiten im
Land ein wichtiger
Grund fir die
Entscheidung, in
Schleswig-Holstein

2030 sind in Bis 2025 Schleswig- Urlaub zu machen.
Schleswig-Holstein Holstein unter die
zwei Top-5-Lander im
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etabliert. bringen.

Quelle: Eigene Darstellung nach Radstrategie Schleswig-Holstein 2030 aus 2020

Im Radreisejahr 2022 lag Schleswig-Holstein auf Platz 9 der meistbefahrenen Bundeslander, im
Radreisejahr 2021 war es noch Platz 6 (in dieser Analyse tauchte das Bewertungskriterium zum
ersten Mal auf). Seit dem Radreisejahr 2023 unterscheidet die ADFC-Radreiseanalyse bei den
meistbereisten Bundeslandern zusatzlich nach den drei Reisearten ,Radfahren im Urlaub®,

,Radreisen 1-2 Ubernachtungen” und , Radreisen 3 Ubernachtungen +“.

Der Runde Tisch Radverkehr hat sich daraufhin in seiner 13. Sitzung am 04.07.2024 darauf geeinigt,
das Messkriterium fir die Zielerreichung im Radtourismus anzupassen, um auch zukiinftig eine
Erfolgskontrolle der Radstrategie gewahrleisten zu konnen. Fir die Bewertung des Oberziels und der
Zwischenziele soll demnach in Zukunft der Mittelwert aus der Abfrage zur Art der Reise innerhalb
der ADFC-Radreiseanalyse als Kriterium herangezogen werden. Bezug wird hier auf die bereisten

Bundeslander genommen.
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Im Radreisejahr 2023 belegt das Bundesland Schleswig-Holstein im Mittelwert der drei
betrachteten Reisearten ungefahr den 7. Rang (vgl. Abbildung 21). Besonders stark positioniert sich
das Land im Segment ,Radfahren im Urlaub”, in dem es hinter Mecklenburg-Vorpommern den

zweiten Platz einnimmt.

In den Interviews mit dem Runden Tisch Radverkehr wurde betont, dass Schleswig-Holstein
aufgrund seiner touristischen Infrastruktur und der naturrdumlichen Vorziige eine hohe Eignung fir
Radtouren im Rahmen eines stationdren Urlaubs aufweise. Die Mehrzahl der Touristinnen und
Touristen wiirden insbesondere sternféormige Ausfliige und Tagestouren mit dem Rad vom
Ubernachtungsort ausgehend unternehmen. AuRerdem wiirden die Vielzahl an
fahrradfreundlichen Unterkiinften, darunter etwa 160 zertifizierte Betriebe nach dem ,,Bett+Bike“-
Standard, sowie das Gastgeberverzeichnis ,,Radlerquartiere” eine komfortable und
zielgruppenorientierte Unterbringung fiir mehrtégige Radreisen erméglichen. Allerdings wiirde
insbesondere in der Hauptsaison ein deutlicher Mangel an den entsprechenden Unterkiinften

bestehen, insbesondere fiir ein bis zwei Ubernachtungen.

Flr das Radreisejahr 2024 liegen zum aktuellen Zeitpunkt (Stand: Oktober 2025) noch keine
belastbaren Daten vor. Eine abschliefende Bewertung der Zielerreichung fiir das Jahr 2025 ist
daher derzeit nicht moglich. Durch die gednderte Fragestellung und Auswertung in der
Radreiseanalyse des ADFC seit dem Radreisejahr 2023 lasst sich aktuell keine Aussage zur

Entwicklung der Platzierungen des Landes Schleswig-Holstein treffen.

Abbildung 21: Platzierung des Landes Schleswig-Holstein bei der Bewertung der meistbereisten
Bundeslander nach Reiseart
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Quelle: Eigene Darstellung nach ADFC-Radreiseanalyse 2024

Entwicklung von Radfernwegen, D-Routen und Eurovelo-Routen zu Qualitatsrouten

Qualitatsrouten spielen im Radtourismus eine zentrale Rolle, da sie ein verlassliches

Qualitatsversprechen gegentber Radreisenden darstellen und wesentlich zur Attraktivitat einer
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Destination beitragen. Radfernwege, die als ADFC-Qualitatsradrouten ausgezeichnet werden,
erflllen definierte Mindeststandards hinsichtlich Wegweisung, Oberflachenbeschaffenheit,
Routenflihrung, Verkehrssicherheit sowie touristischer Infrastruktur mit Unterkinften,

Gastronomie und Serviceangeboten entlang der Strecke.

Bis 2022 sollten zwei Radfernwege zu Qualitatsrouten entwickelt werden. Die Entwicklung des
Ochsenweges zur ersten Qualitatsroute Ochsenweg ist seit 2022 im Prozess (siehe Kapitel 3.3),

weitere Routen sollen ertiichtigt werden.

Die Erfahrungen mit dem Modellprojekt ,,Ochsenweg” zeigen, dass die Entwicklung von
Radfernwegen zu Qualitatsrouten deutlich mehr Zeit erfordert als urspriinglich angenommen. In
den Interviews wurden vor allem unklare Zustandigkeiten sowie fehlende personelle und finanzielle
Ressourcen als zentrale Griinde fir die Verzogerungen genannt. Insbesondere auf kommunaler
Ebene fehle es lange an klaren Ansprechpartnern und an Kapazitaten fir Planung, Umsetzung und
Pflege. Zudem wurde betont, dass der gesamte Qualifizierungsprozess sehr komplex sei: Neben
organisatorischen Fragen wirden auch die baulichen Anforderungen — etwa an Oberflachen,
Wegweisung oder Sicherheit — hohe Hiirden darstellen. Diese lieSen sich nicht kurzfristig umsetzen,
sondern erforderten langfristige Planung, Abstimmung und Investitionen. Auch die Einhaltung von
Qualitatsstandards, etwa im Rahmen einer ADFC-Zertifizierung, sei mit erheblichem Aufwand

verbunden.

Dariiber hinaus wurde betont, dass eine zentrale Koordination und dauerhafte
Managementstruktur entscheidend fiir den Erfolg solcher Routen sei — wie sie im Fall des
Ochsenwegs inzwischen durch den Schleswig-Holstein Binnenland Tourismus e. V. im Rahmen eines
Pilotprojekts ibernommen wurde. Fir eine flachendeckende Qualitatsentwicklung touristischer
Routen in Schleswig-Holstein sei daher eine verstetigte Struktur mit klaren Zustandigkeiten und

ausreichender Ressourcenausstattung unerlasslich.

Aus gutachterlicher Sicht ist die zeitliche Anpassung des Unterziels deswegen sinnvoll

e Bis 2030 sollen mindestens zwei Radfernwege zu Qualitatsrouten entwickelt werden.

Das Ziel, alle D-Routen und EuroVelo-Routen bis 2025 zu Qualitatsrouten weiterzuentwickeln, stellt
eine besondere Herausforderung dar, da bei der Qualitdtsbewertung die gesamte Route betrachtet
wird. Da die konkrete Umsetzung vor Ort in der Verantwortung der einzelnen Bundesldander und
Kommunen liegt, hat das Land Schleswig-Holstein nur begrenzten Einfluss auf MaRRnahmen
auBerhalb seines eigenen Zusténdigkeitsbereichs. Bei den Routen kommen zudem weitere
internationale und nationale Akteure hinzu. Vor diesem Hintergrund gestaltet sich die koordinierte
Entwicklung eines durchgéngig hochwertigen Routennetzes als sehr zeitaufwendig. Das Land
Schleswig-Holstein kann mit gutem Beispiel vorangehen und die Abschnitte in seinem
Zustandigkeitsbereich langfristig attraktiver fiir den Radtourismus gestalten, indem es diese mit der

Optimierung weiterer Radfernwege zu Qualitdtsradrouten kombiniert.
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Etablierung von Radreiseregionen

Bis 2030 sollen in Schleswig-Holstein zwei Radreiseregionen gemaR den ADFC-Kriterien etabliert
werden — ein Ziel, das bereits konkrete Formen angenommen hat. Aus einem landesweiten
Wettbewerb gingen die Regionen Herzogtum Lauenburg und Ostseefjord Schlei als Gewinner
hervor. Der vom Land initiierte und geférderte Entwicklungsprozess fur diese beiden Regionen ist
im Frihjahr 2024 gestartet. Die Entwicklung der Regionen ist ein umfangreicher Prozess und erstreckt

sich Gber rund drei Jahre. Die Zielerreichung scheint damit sehr realistisch.

Bedeutung der und Gastezufriedenheit mit den Radfahrméglichkeiten

Landesweite Gastebefragungen in Schleswig-Holstein zeigen, dass das Radfahren ein wichtiger
Entscheidungsgrund fir das Reiseziel Schleswig-Holstein ist. Das Land hat sich zum Ziel gesetzt,
dass bis 2030 fir mehr als 40 % der Gaste die Radfahrmoglichkeiten ein wichtiger Grund fir die
Entscheidung ist, in Schleswig-Holstein Urlaub zu machen. Im Jahr 2021 nannten 38 % der
Befragten die Radfahrmadglichkeiten als einen zentralen Entscheidungsgrund fir das Reiseziel, im
Jahr 2017 waren es noch 26 % (siehe Abbildung 22). Die damals geltenden Corona-Bestimmungen
haben insgesamt die Bedeutung von Aktivitdaten an der frischen Luft gehoben. Daten aus der
landesweiten Gastebefragung Schleswig-Holstein 2024 zeigen, dass die Bedeutung im Vergleich zu

2021 wieder abgenommen hat, diese tendenziell jedoch steigend ist.

Um die Bedeutung des Radverkehrs bei der Entscheidung, in Schleswig-Holstein Urlaub zu machen,
weiter zu steigern, wurden durch die Entwicklung von Radreiseregionen und einer ersten
Qualitatsroute bereits wichtige Bausteine geschaffen. Und auch im Bereich der Kommunikation

wurden in den vergangenen Jahren wichtige Grundlagen geschaffen. (siehe Kapitel 3.3)

Als weiteres Ziel der Radstrategie sollte die Gastezufriedenheit mit den Radfahrmaoglichkeiten auf
1,6 gesteigert werden. Dieses Ziel wurde 2024 erreicht und soll gegen potenziell wachsende

Konkurrenz aus anderen Bundeslandern gehalten werden.

In der Vergangenheit hat der Anteil der Gaste, die die Radfahrmoglichkeiten in ihrem Urlaub
nutzen, stetig zugenommen. Im Jahr 2024 nutzen fast drei von vier Gasten (71 %) in ihrem Urlaub
die Radfahrmaglichkeiten vor Ort, 2021 waren es noch 63 %, 2017 erst 54 %'°. Bei diesen

steigenden Zahlen gleichzeitig auch die Benotung zu verbessern, wird aus gutachterlicher Sicht als

16 landesweiten Gdstebefragungen Schleswig-Holstein (2017, 2021 und 2024)
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grolRer Erfolg gesehen. Eine weitere Verbesserung wird insofern als eher unrealistisch und auch

nicht erforderlich eingeschétzt.

Abbildung 22: Entwicklung der Reiseentscheidungsgriinde (von 2017 bis 2024)
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Quelle: Eigene Darstellung nach Landesweite Gastebefragung Schleswig-Holstein 2021 (GBSH 2021 und Zentrale
Ergebnisse 202417)

Abbildung 23: Entwicklung Gastezufriedenheit Abbildung 24: Entwicklung Anteil Gaste, die die

mit den Radfahrmoglichkeiten Radfahrmoglichkeiten nutzen
Gastezufriedenheit mit den Anteil der Gaste, die die
Radfahrmaoglichkeiten in SH Radfahrmoglichkeiten nutzen
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1.5 60% 4%
1.55 50%
1.6 40%
1.65 30%
1.7 20%
1.75 10%
1.8 0%
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Quellen: Eigene Darstellung nach landesweiten Gastebefragungen Schleswig-Holstein (2017, 2021 und 2024)

7 https://www.sh-business.de/fileadmin/user_upload/Studien_und_Publikationen/NIT_GBSH-Land_2024_Zentrale-
Ergebnisse.pdf
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2.4 Ubergeordnete Wirkungen und Erfolge der Radstrategie

Neben den rein messbaren und durch die Ziele der Radstrategie abgebildeten Erfolgen haben die
vergangenen Jahre viele Dinge bewirkt, die bei den unterschiedlichen Akteuren sehr positiv
wahrgenommen wurden (siehe Abbildung 25).

Die Radstrategie Schleswig-Holstein 2030 hat entscheidend

. . . ,Die Strategie war vom Timing her genau

dazu beigetragen, die Bedeutung des Radverkehr in o ) g ) ) & ) &

. o . ) richtig — sie wird gesehen, sie wird

Schleswig-Holstein sichtbar zu machen. Die Radstrategie ) "
nachgefragt, sie hat etwas bewegt.

diente vielerorts als argumentative Grundlage fir
Entscheidungen auf unterschiedlichen kommunalen Interviewzitat
Ebenen. Sie hat die Diskussion vereinfacht und den

Stellenwert des Radverkehrs vielerorts deutlich erhdht.

~

,Die Radstrategie hat das Thema
»Erst durch die Radstrategie kam das Radverkehr in den politischen Fokus
Thema Fahrrad im Land Schleswig-Holstein geriickt — das Engagement der
mal so richtig inhaltlich auf den Tisch.” Abgeordneten ist deutlich spiirbar.”
Interviewzitat Interviewzitat

\

Abbildung 25: Zusammenstellung wichtiger Erfolge der Radstrategie

i S Integration in % v

Radstrategien Impulsgeber
auf im
kommunalen Radtourismus
Sichtbar- Ebenen Bereitstellung
machung der von Entwicklung
Bedeutung Finanzmitteln vielfaltiger
des Rad- auf allen neuer
verkehrs in Planungs- Angebote
SH Verstarkter ebenen Schaffen
Austausch
- klarer
zwischen

unterschied- Zustandig-

09 lichen Ebenen keiten @
'.‘ ﬁﬁ

Quelle: Eigene Darstellung

Durch die vielfaltigen Angebote der RAD.SH, die in den vergangenen Jahren laufend ausgebaut
wurden, wurde das Thema Radverkehr unbirokratisch in vielen Bereichen des Landes gestarkt.
Diese Angebote reichten von Informationsmaterialien Giber Fach-Veranstaltungen und Aktionen bis

hin zu praxisnahen Unterstltzungsleistungen fiir Kommunen.

Schlieflich wurde durch die Umsetzung der Radstrategie auch die lGibergreifende Zusammenarbeit

intensiviert. Die Strategie hat dazu gefiihrt, Menschen, Institutionen und Parteien
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zusammenzubringen und die Zusammenarbeit im Bereich Radverkehr parteilibergreifend deutlich
auszubauen (gestartet bereits durch das BYPAD und den Prozess der Erarbeitung). Durch die
Vernetzung verschiedener Akteure konnten Synergien genutzt und gemeinsame Projekte initiiert
werden. Durch den Aufbau von Akteursnetzwerken entstand ein starkes Fundament fiir die

langfristige Starkung des Radverkehrs in Schleswig-Holstein.

Als besonders wichtig wurde die Entwicklung gemeinsamer Zielsetzungen angesehen, insbesondere
durch die Entwicklung des LRVN und die Initiativen im Radtourismus. Dadurch entstand eine

einheitliche Ausrichtung, die Planung und Umsetzung erleichtert hat.

Ein weiterer Erfolg war die Schaffung klarer Zusténdigkeiten und die Einstellung zuséatzlicher
personeller Ressourcen flir den Radverkehr. Besonders hervorzuheben sind hier die neu
geschaffenen Stellen fiir den Radverkehr beim MWVATT, die Griindung der Stabstelle Radverkehr
bei LBV.SH sowie die Griindung des "mobiliteam by NAH.SH". Dies hat die Umsetzung der Strategie
beschleunigt und fir mehr Verbindlichkeit in der Organisation gesorgt. Auch die Einflihrung und
Ausweitung von Férderprogrammen, insbesondere fir kleinere MaRnahmen, war ein groRer Erfolg.
Dadurch konnten viele Projekte vor Ort umgesetzt werden, die den Radverkehr konkret verbessern.
Insgesamt haben sich die bereitgestellten Haushaltsmittel von Bund und Land in Schleswig-Holstein
fir den Radverkehr seit 2020 von 9 Mio. Euro auf etwa 44 Mio. Euro mehr als vervierfacht (siehe
auch Abbildung 30, Seite 41).

,Wir haben die kommunale Ebene \

dazu bewegen kdnnen, Uber das »Der Radverkehr hat eine

Thema Radverkehr nicht nur Professionalisierung erfahren —raus aus

nachzudenken, sondern da auch dem Ehrenamtscharakter, hin zu einem

aktiv zu werden.” fachlich eigenstandigen Thema.”
Interviewzitat Interviewzitat

\_

4 )

,Vor der Radstrategie gab es auf ,Eine gute Strategie mit politischer
Landesebene jahrelang kaum Bewegung Unterstiitzung bringt Geld — das war in
im Radverkehr — jetzt gibt es Strukturen, diesem Fall so.”

Ansprechpartner und Férdermittel.”

Interviewzitat

\ Interviewzitat )

,Die Landesradstrategie hat es geschafft, die Strukturen zu etablieren, die
notwendig sind fur eine Radverkehrsférderung.”

Interviewzitat
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3 MaBlnahmenumsetzung und -empfehlung

Das Land Schleswig-Holstein hat in den vergangenen finf Jahren bereits viele Dinge der

Radstrategie beginnen und in Teilen umsetzen kénnen.

Die Akteure haben in den Gesprachen riickblickend insbesondere die drei Handlungsfelder
,Strukturen, Kommunikation und Kooperation®, ,Radtourismus” und , Infrastruktur” positiv
hervorgehoben. In diesen drei Handlungsfeldern sei bereits besonders viel passiert, die Umsetzung
laufe bereits gut. Bei den drei Handlungsfeldern ,,Multimodalitat/Verknlipfung der Verkehrsarten®,
,Landesweites Datenmanagement & Digitalisieren” und ,Verkehrssicherheit” wurde nur vereinzelt

angefiihrt, dass hier bereits viel passiert sei.

Die drei Handlungsfelder , Verkehrssicherheit”, , Strukturen, Kommunikation & Kooperation” sowie
,Landesweites Datenmanagement & Digitalisieren” werden als besonders wichtig angesehen, um

die Ziele im Radverkehr zukinftig erreichen zu kénnen.

Abbildung 26: Ubersicht iiber die Handlungsfelder der Radstrategie 2030

* Handlungsfeld 2 Handlungsfeld 5

Infrastruktur Verkehrs-
sicherheit Handlungsfeld 7

Handlungsfeld &

Handlungsfeld 1

Landesweites

< Multimodalitat/ Daten-
igs;ig';oi‘ Verknlpfung der management &
Verkehrsarten Handlungsfeld 6 Digitalisierung
Handlungsfeld 3
Strukturen,
Radtourismus Kommunikation

& Kooperation

Quelle: Eigene Darstellung

In den folgenden Kapiteln wird der
Umsetzungsfortschritt der MaRnahmen in den Abbildung 27: Legende zum
Handlungsfeldern dargestellt. Zu Beginn jedes Umsetzungsstatus in den Ubersichten

Handlungsfeldes zeigt eine Ubersichtstabelle die (Kapitel 3.1 bis 3.7)

wichtigsten Meilensteine der vergangenen finf Jahre

Daueraufgabe in Bearbeitun
sowie den aktuellen Umsetzungsstand (siehe Abbildung o 9 9

27). Umsetzung abgeschlossen

AnschlieBend folgen detaillierte Angaben zum Umsetzung laufend

Umsetzungsstand und eine gutachterliche Empfehlung Umsetzung noch nicht begonnen
zur weiteren Umsetzung. MaRnahmen, die in den

kommenden finf Jahren besonders relevant sind, sind Quelle: Eigene Darstellung
mit einem Ausrufezeichen, prioritdre Empfehlungen mit

zwei Ausrufezeichen gekennzeichnet.
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3.1 Handlungsfeld 1: Strategie und Konzeption

Um den Radverkehr in Schleswig-Holstein systematisch und nachhaltig zu férdern, braucht es eine
klare strategische Ausrichtung. Ziel dieses Handlungsfeldes ist es, ibergeordnete Leitlinien und
konkrete Zielsetzungen zu entwickeln, die als verbindlicher Rahmen fiir alle weiteren MaRnahmen

dienen.

Abbildung 28: Ubersicht iiber MaRnahmen und Umsetzungsstatus in Handlungsfeld 1

Umsetzungs-

MaRnahme in der Radstrategie Wichtige Meilensteine

status

SchliisselmaRnahme: Einbindung in Landesentwicklungsplan (LEP),

Landesweiten Nahverkehrsplan (LNVP) und

Einbindung der Radstrategie in Landesbauordnung (LBO) abgeschlossen; °
landesweite Planungsgrundlagen (LEP,

RPs, LNVP, LBO ...)

Regionalpldne (RP) befinden sich aktuell in der

Neuaufstellung

Uberarbeitetes LRVN liegt vor;

. Qualitatsstandards in der finalen Abstimmung;
SchliisselmaBnahme:

. . Radverkehrskonzepte und Mobilitdtskonzepte
Weiterentwicklung des LRVN ] . . ] )
bei den Kreisen schreiten weiter voran (in 10

von 11 Kreisen abgeschlossen)

SchliisselmalRnahme:
Unmittelbar nach Verabschiedung der

Einflihrung eines landesweiten Runden Radstrategie eingefiihrt und laufender

Tisches Radverkehr zur Umsetzung der Austausch in bereits 16 Terminen

Radstrategie
Zielgruppenorientierte Integration wichtiger Zielgruppen in das LRVN;
Radverkehrsforderung Intensivierung der Angebote der RAD.SH

. . Erste Evaluierung 2022; danach jahrliche
Evaluierung Radstrategie ) . ) )
Fortschrittsberichte; 2025 Halbzeit-Evaluierung

Verfahren zur Priifung von . . ) . o
Fortschrittsberichte, begleitende Diskussion im

Handlungsempfehlungen .
Runden Tisch Radverkehr

Erlasse: StraBenbauliche und

stralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zur
Rechtsrahmen und Regelwerke

Im Rahmen der Evaluierungen und !

Schulwegsicherung; Radwegweisung;

Fahrradstraflen; Piktogrammketten

Radteam im Ministerium, Umstrukturierung im
MWVATT,; ,Stabsstelle Radverkehr” beim
LBV.SH; RAD.SH personell und finanziell

verstarkt; Forderung von hauptamtlichen

Personelle und finanzielle Ressourcen

Radverkehrsplanerinnen und

Radverkehrsplanern beim Kreis moglich

Legende: siehe Abbildung 27, Seite 30
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Die in der Radstrategie formulierten Schliisselmanahmen wurden in groRen Teilen bereits
abgeschlossen oder werden als Daueraufgabe weiterverfolgt. Auch von den meisten enthaltenen
,weiteren MaBnahmen/Aktivitdten“ wurden in den vergangenen Jahren bereits einzelne
Komponenten umgesetzt. AusschliefRlich mit der Entwicklung eines ,Verfahren zur Prifung von
Handlungsempfehlungen” wurde noch nicht begonnen. Insgesamt bewerten die Schliisselakteure
(insbesondere auf Ministeriumsebene und auf Ebene der Kommunen) riickblickend, dass im
Handlungsfeld 1 bereits sehr viel umgesetzt wurde und dies ausschlaggebend fiir den bisherigen

Erfolg der Radstrategie sei.

Als besonders wirkungsstark wurde immer wieder die personelle und finanzielle Ausstattung
hervorgehoben, die durch die kontinuierliche Finanzierung durch das MWVATT ermoglicht wurde
und wird. Ebenso wurde positiv hervorgehoben, dass durch die Erstellung der Radstrategie eine
starkere Vernetzung und erstmals eine klare strategische Ausrichtung der Radverkehrsforderung
geschaffen worden sei. Dies zeige sich zum Beispiel im LRVN, welches erstmals eine landesweite
Planungsgrundlage definiere und damit auch eine Vorbildwirkung fiir die Planungen der
Kommunen entfalte. Besonders hervorgehoben wurde der Runde Tisch Radverkehr als das zentrale

Instrument, um Ziele, Vernetzung und Transparenz in der Radverkehrsforderung zu gestalten.

SchliisselmaBnahme: Einbindung der Radstrategie in landesweite Planungsgrundlagen

Der Radverkehr ist inzwischen in mehreren zentralen Planungsinstrumenten des Landes Schleswig-
Holstein verankert. Sowohl im Landesentwicklungsplan 2021, in Regionalplanen, im Landesweiten
Nahverkehrsplan 2022—-2027 als auch in der Landesbauordnung (LBO) 2024 findet er
Berticksichtigung — wenn auch in unterschiedlicher Tiefe.

Im Landesentwicklungsplan wird der Radverkehr als integraler Bestandteil einer nachhaltigen und
zukunftsorientierten Mobilitatsstrategie hervorgehoben. Er tragt zur klimafreundlichen

Verkehrsentwicklung bei und wird als wichtiges Element der Raumplanung betrachtet.

Der Landesweite Nahverkehrsplan erkennt die Bedeutung des Fahrrads insbesondere in der
Verknipfung mit dem offentlichen Verkehr. Ziel ist es, die intermodale Mobilitdt zu férdern — also
die Kombination von Fahrrad, Bus und Bahn zu erleichtern. Dafiir sind unter anderem bessere

Abstellmoéglichkeiten und die Integration von Sharing-Angeboten vorgesehen.

In der Landesbauordnung hingegen wird der Radverkehr nicht explizit thematisiert, ist aber tber
die Regelungen zu Stellplatzen indirekt eingebunden. Kommunen kénnen tber Satzungen
Anforderungen an Fahrradabstellanlagen definieren und so die Radinfrastruktur im Rahmen von

Bauvorhaben starken.

Die Regionalplane fir die drei Planungsraume in Schleswig-Holstein befinden sich aktuell in der
Neuaufstellung und sollen kiinftig die noch geltenden Regionalplane fiir die ehemals flnf
Planungsrdaume in Schleswig-Holstein ersetzen. Das MWVATT wurde bei der Erstellung der
Regionalpladne beteiligt und die Belange des Radverkehrs werden in der Neuaufstellung
beriicksichtigt. Die Regionalplane schaffen den planerischen Rahmen, innerhalb dessen kommunale

und landesweite MaRnahmen umgesetzt werden kdnnen.

Planersocietat



Seite 32 Halbzeit-Evaluierung zur Radstrategie des Landes Schleswig-Holstein 2030

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung

e Kurzfristig sollten bestehende Spielrdume z. B. Giber Stellplatznachweise in der LBO zu

Gunsten des Radverkehrs genutzt werden

Das Land sollte sich weiterhin fiir eine starkere und verbindlichere Verankerung des

Radverkehrs in landesweiten Planungsgrundlagen einsetzen

SchliisselmaBnahme: Weiterentwicklung des Landesweiten Radverkehrsnetzes

Als weitere landesweite Planungsgrundlage wurde das LRVN beschlossen, das auf Grundlage der
Radstrategie entwickelt wurde und aktuell als maligebliches Kriterium fir Férderprogramme bei
Planungs- und Bauvorhaben dient. Das LRVN bildet eine gute Grundlage flr die gezielte
Entwicklung der Radinfrastruktur im gesamten Land. Da es so weit wie moglich in Abstimmung mit
den Kommunen, kreisfreien Stadten und Kreisen erarbeitet worden ist, deckt es die grundlegenden
Uberdrtlichen Mobilitatsbedarfe im Radverkehr ab. Zentral ist es, das Netz flachig und zeitnah in
seiner Qualitat zu verbessern. Zudem wird die stetige Weiterentwicklung des LRVN mithilfe des
RIS.SH angestrebt.

Einheitliche Qualitatsstandards fiir das LRVN werden aktuell (Ende 2025) noch final abgestimmt
und sollen zukiinftig auf landeseigenen und vom Land geférderten Strecken des LRVN als Zielmarke
gelten. Fir kommunale Radverkehrsverbindungen strebt das MWVATT eine freiwillige Anwendung
in Abstimmung mit den kommunalen Spitzenverbédnden an. Der Bestand des Radnetzes und
vorhandene Netzllicken werden aktuell analysiert und im RIS.SH abgebildet. Dieses System soll
kunftig als Grundlage fiir die Priorisierung der Abschnitte dienen. Die Investitionen und
Umsetzungsmalinahmen des Landes sollen sich dabei vorrangig auf die prioritdren Abschnitte des

LRVN konzentrieren.

Kreisweite Radverkehrskonzepte sind besonders wichtig fiir die Umsetzung vor Ort, da sie die
Briicke zwischen Landesstrategie und kommunaler Realitdt schlagen. Zudem dienen sie als
Grundlage flr Férderantrage und die Integration in kommunale Verkehrsplanungen. Radverkehr
wird insbesondere auch durch kreisweite/kommunale Radverkehrskonzepte gesichert. Hier hat die
Anzahl in den vergangenen fiinf Jahren deutlich zugenommen. Bereits im Oktober 2023 hatten laut

Angabe von RAD.SH 10 von 11 Kreisen ein Radverkehrskonzept?!8.

Je nach Erstellungszeitpunkt und Auftrag bzw. Ziel der Kreisradwegekonzepte sind diese aber noch
nicht immer deckungsgleich mit dem LRVN. Die gleiche Problematik gilt flir kommunale
Radverkehrskonzepte. In beiden Fallen ist eine Aktualisierung bzw. ein Abgleich mit dem LRVN
oder des LRVN selbst erforderlich.

18 https://rad.sh/wp-content/uploads/2023/11/RAD.SH-Radverkehrskonzepte-in-Eigenregie-Auswertung-2021-2023-.pdf
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Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung

e Koordinierung eines baulasttrageriibergreifenden Ausbaus, der zusammenhangende

Abschnitte des LRVN herstellt
Verstetigung der Eigenmittel des Landes und Férdermittel fiir die Kommunen

Zusammenfihrung der Informationen (z.B. Radwegebestand, Baulasttragerschaft,
Netzlliicken, Nutzungspotenziale, Unfallzahlen) zur Weiterentwicklung des LRVN im
RIS.SH

SchliisselmaBnahme: Einfiihrung des landesweiten Runden Tisches Radverkehr zur Umsetzung
der Radstrategie

Der Runde Tisch Radverkehr ist aus Sicht der Interviewten eine sehr erfolgreiche Mallnahme der
Radstrategie. Die Kombination aus hoher Expertise, konstruktiver Arbeitsatmosphare, fairem
Miteinander und organisationsiibergreifendem Austausch wurde besonders hervorgehoben. In
bereits 16 Sitzungen, die abwechselnd vor Ort und digital durchgefiihrt wurden, habe sich ein

erfolgreicher Modus Operandi etabliert.

Die einstimmige Empfehlung lautet, den Runden Tisch Radverkehr zu erhalten und fortzufiihren,

auch Uber den Zeitraum der Radstrategie 2030 hinaus.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung ;

e Beibehaltung des Runden Tisches Radverkehr als Format fiir strukturierten,

gleichberechtigten Austausch

e Die ganzheitliche Perspektive, die Vernetzung, Transparenz und die kreativen Ansatze

sind beizubehalten und auszubauen

Zielgruppenorientierte Radverkehrsforderung

Ziel der MalRnahme war es, besondere Zielgruppen in den Blick zu nehmen und darauf
zugeschnitten umfassende MalRnahmen zu konzipieren. Damit hat die Malknahme grol3e
Schnittmengen mit dem Handlungsfeld 6: Strukturen, Kommunikation, Kooperation. Dabei sollte
auch die Vorbildfunktion des Landes fir das Radfahren thematisiert werden (siehe auch
MaRnahme ,Vorbildfunktion durch die Landesregierung”, Seite 65). Da jahrlich gesetzte
Schwerpunkte bisher ausblieben, wird vorgeschlagen, die MaRnahme zu tberarbeiten und neu

zuzuschneiden.

Ein wichtiger zielgruppenorientierter Ansatz wurde bei der Entwicklung des LRVN beachtet. Das
Netz fur den Alltagsradverkehr im LRVN beriicksichtigt vor allem Schulverkehre sowie Arbeits- und

Ausbildungsverkehre.
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Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung

e Radverkehrspotentiale (Schulwege und Pendler) starker bei der Priorisierung von

Malnahmen bericksichtigen

Arbeitgeber bei der Attraktivierung von Radverkehr (Job-Bike-Angebote,

Mobilitatsbudget, Auszeichnung fahrradfreundlicher Arbeitgeber) unterstiitzen

Erstellung einer Gesamtstrategie, um das Radfahren fir Schiler:innen sicherer und

gleichzeitig attraktiver zu machen (neue Zielsetzung siehe Kapitel 2.1)

Evaluierung der Radstrategie

Die Evaluierung der Radstrategie hat zum ersten Mal 2022 und in zwei Fortschrittsberichten 2023
und 2024 stattgefunden. Mit der vorliegenden Evaluation wurde die grundsatzliche Zielrichtung
Uberprift und in weiten Teilen bestatigt. Die Anpassung der Ziele und MaRnahmen zeigt die

Notwendigkeit, die MaRnahme fortzufiihren.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung

e Eine Fortsetzung der Fortschrittsberichte ist ab 2026 zu empfehlen

Erfolge, Misserfolge und Anpassungsnotwendigkeiten sollten erneut in einem

Beteiligungsprozess herausgearbeitet werden

Erneute, umfassende Evaluierung 2030; Fortschreibung der Radstrategie bis 2040

(Fortschreibungsbedarf aus der Evaluierung abgeleitet)

Verfahren zur Priifung von Handlungsempfehlungen

Ziel war die Erarbeitung eines Verfahrens zur Priifung von Handlungsempfehlungen vor der
Umsetzung. Gepriift werden sollte einerseits die Effektivitdt, also ob die MaRRnahme geeignet ist,
das Ubergeordnete Ziel zu erreichen. Andererseits sollte die Effizienz der MaBnahme gepruft
werden, also ob die eingesetzten finanziellen Mittel zu einem groBtmoglichen Nutzen fir die

Radfahrenden fiihren. Damit sollten Bedarfs-, Kosten- und Nutzenanalysen verbunden sein.

Abweichend von der in der Radstrategie formulierten MalRnahmen hat sich der Runde Tisch
Radverkehr darauf verstandigt auf aufwendige Analysen auf eine qualitative Bewertung von
MalRnahmenwirkungen zu verzichten. Im Rahmen der ersten Evaluierung der Radstrategie sowie in
den laufenden Terminen des Runden Tisches Radverkehr fanden laufend gemeinsame

Abstimmungen zu den Wirkungen von MaBnahmen und Schwerpunktsetzungen statt.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung

e Weiterflihrung der Abstimmung mit dem Runden Tisch Radverkehr zu den Wirkungen
von MaBnahmen und laufende Definition prioritdrer Manahmen (mit besonders

starker Wirkung)

Aufbau eines transparenten und einheitlichen Verfahrens zur Schwerpunktsetzung
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Anpassung von Rechtsrahmen und Regelwerken

Die Anpassung des Rechtsrahmens und der Regelwerke zum Bau und Betrieb von StraRen und
Radinfrastruktur liegt nur zum kleinen Teil in der Hand des Landes. Fiir die StVO ist der Bund
zustandig. Hier hat das Land nur Gber die durchgefiihrten Informationsveranstaltungen zur StVO-

Novelle und die aus der Novelle ableitbaren Erlasse (s. 0.) wirken kdnnen.

Das MWVATT hat die bundesrechtlichen Vorgaben z. B. durch Erlasse (z. B.
stralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zur Schulwegsicherung, Radwegweisung, FahrradstralRen

und Piktogrammketten) konkretisiert, um eine einheitliche Anwendung im Land sicherzustellen.

Die Umsetzung von strallenverkehrsrechtlichen MaRnahmen ist Aufgabe der Kreise, kreisfreien
Stadte und von Stadten mit mehr als 20.000 Einwohnenden als untere StraRenverkehrsbehorden.
Besonders bei kleineren Kommunen bleiben die neuen rechtlichen Méoglichkeiten zur

Radverkehrsforderung aber noch ungenutzt.

Dariiber hinaus wurden in den Interviews zur Halbzeit-Evaluierung Priifungen Probleme beim
Radwegeneubau (aullerorts) angesprochen —im Fokus standen hier insbesondere die Themen
Grunderwerb, naturschutzfachliche Auflagen sowie langwierige Planungsprozesse. Mit dem Gesetz
zur Beschleunigung von Planungs- und Genehmigungsverfahren im Infrastrukturbereich vom
30.09.2024 wurden zur Beschleunigung des Radwegebaus Anderungen im Landesgesetz (iber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (LUVPG) vorgenommen. Fiir den Bau straBenbegleitender Radwege
bis zu einer Lange von 5 km an bestehenden StraRen muss keine UVP-Vorprifung durchgefiihrt
werden. Die Befreiung von der UVP fiihrt bereits zu einer Vereinfachung, daraus kann ggf. zudem
folgen, dass keine Planfeststellung erforderlich ist. Zudem kann in Schleswig-Holstein unter engen
Vorgaben ein Planfeststellungsverfahren entbehrlich sein und stattdessen eine Plangenehmigung

erteilt werden.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung ;

e  Kurzfristig den Spielraum der StVO-Novelle fiir radverkehrsfreundliche Erlasse (z. B.
Uberarbeitung der straBenverkehrsrechtlichen MaRnahmen zur Schulwegsicherung)

nutzen und z. B. durch Fortbildungsangebote der RAD.SH vermitteln

Entwicklung und Umsetzung von Strategien zur Verfahrensbeschleunigung fiir eine
schnellere Realisierbarkeit von MalRnahmen z. B. bzgl. Vereinfachung

naturschutzrechtlicher Belange

Weiterhin aktive Mitgestaltung und Einbringung des MWVATT bei Gesetzesnovellen

auf Bundesebene fiir progressive und radverkehrsfreundliche Anderungen

Personelle und finanzielle Ressourcen

Der bisherige personelle und finanzielle Ausbau fiir den Radverkehr besonders beim MWVATT und
LBV.SH wurde in den Interviews als sehr positiv bewertet. Die erstmalige Benennung von

Zustandigkeiten und Schaffung von Stellen fir Ansprechpersonen wurden auch aus
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organisatorischer Sicht herausgehoben. Auch RAD.SH als zentralem beratenden Organ fir die

Kommunen wurde in dem Kontext eine sehr hohe Relevanz bescheinigt.

Kritisiert wurde teilweise jedoch die Planungsunsicherheit, die sich durch nicht langfristig
gesicherte Budgets (RAD.SH) und nicht dauerhaft gefestigte Stellenbesetzungen (MWVATT)
ergeben wirden. Um dem langfristigen Ansatz einer systematischen Radverkehrsforderung zu
entsprechen, sollte das Land, wo immer moglich wie auch in den vergangenen Jahren die

personellen und finanziellen Ressourcen im Radverkehr auf allen Ebenen halten und erhéhen.

Die personellen Ressourcen und das Fachwissen flir den Radverkehr vor allem in kleinen
Kommunen wurden im Rahmen der Interviews hingegen als nicht ausreichend beschrieben. Eine

professionelle und proaktive Radverkehrsplanung sei damit nicht flaichendeckend gewahrleistet.

Auf regionaler Ebene werden hierfir seit 2025 hauptamtliche Radverkehrsplanerinnen und
Radverkehrsplaner bei Kreisen (iber das Programm , Ab aufs Rad” geférdert. Diese sollen die
Planung und den Bau von Radinfrastruktur in der Baulast der Kreise koordinieren und die

interkommunalen Planungen der kreisangehorigen Gemeinden mit ihrer Expertise unterstiitzen.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung ;

e Erhalt der aufgebauten Strukturen zur Umsetzung der Radstrategie und Koordinierung

der Radverkehrsplanung in SH

Verstetigung und Ausbau von Personalstellen und Finanzmitteln bei MWVATT, LBV.SH
und RAD.SH

Anwerben und Ausbilden von Fachkraften durch gezielte Kooperationen (z. B.

Vortragsreihen, Praktika) mit Universitaten und Hochschulen im Land
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3.2 Handlungsfeld 2: Infrastruktur

Eine leistungsfahige und sichere Radinfrastruktur ist die Grundlage fur attraktives Radfahren im
Alltag und in der Freizeit. Ziel dieses Handlungsfeldes ist der flachendeckende Ausbau eines
durchgangigen, komfortablen und sicheren Radwegenetzes in Schleswig-Holstein. Dazu gehéren
die Schlieung von Netzliicken, die Modernisierung bestehender Anlagen, die Umsetzung von
einheitlichen Standards sowie die Schaffung hochwertiger Schnittstellen zu anderen
Verkehrstragern zur Forderung der Intermodalitat.

Abbildung 29: Ubersicht tiber MaRnahmen und Umsetzungsstatus in Handlungsfeld 2

SchiisselmaRnahme: Qualititserfassung Radwege an
Qualitit der Radinfrastruktur erfassen, LandesstraBen, an den touristischen D- o
durch landesweite Standards verbessern Routen und Radfernwegen erfolgt;

Qualitdtsstandards in Abstimmung

und sichern

SchlisselmaRnahme: Finanzielle Férderung von iiber 7.250

Programme mit Signal- und Breitenwirkung Fahrradbigeln und Gber 130 Self-Service- 0
Stationen

durchfiihren (u. a. Fahrradbugel)

Forderkulisse "Ab aufs Rad" (seit 2022 aktiv):

SchlisselmaRnahme: investive MaRnahmen zur Verbesserung der
Anpassung der Forderkulisse fiir Qualitat touristischer Radwege, Ausbau von
Radverkehrsanlagen (u. a. Radschnellverbindungen und Konzepte sind ° o

Radschnellverbindungen, erganzt; vorrangige Forderung von Strecken,

Mobilitatsstationen) die im LRVN sind; Binnenlandtourismus

(investive und nicht-investive Projekte)

Finanzielle Forderung von Fahrradbiigeln in

einem Sonderprogramm; Ausbau
Aufwertung Fahrradparken

Fahrradparken an Bahnhaltepunkten durch

die NAH.SH

Pilotstrecken und Entwicklung von
»,Handlungsempfehlung -
. . SanierungsmaRnahmen an Radwegen mit
Ausbau und Sanierung Radinfrastruktur . .
Wurzeleinwuchs“; Sanierung von etwa 85 km
jahrlich an Bundes- und LandesstraRen von

2021 bis 2024

Forderung interkommunaler Projekte Gber
»Ab aufs Rad” (z.B. Planung der Radroute
. L . Plus von der Landesgrenze HH bis nach
Forderung baulasttrageribergreifender .
. Pinneberg oder den Radweg auf der alten
Zusammenarbeit . o
Kreisbahntrasse Schlei); Férderung der
Koordinierungsstelle Radtourismus bei der

RAD.SH durch das Land

Legende: siehe Abbildung 27, Seite 30
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Die in der Radstrategie formulierten SchliisselmaRnahmen wurden in grolRen Teilen mindestens
begonnen oder bereits abgeschlossen. Auch die meisten enthaltenen , weiteren
MaRnahmen/Aktivitaten” wurden in den vergangenen Jahren bereits zumindest in Ansatzen in der
Praxis erprobt. Insgesamt bewerten die Schlisselakteure riickblickend, dass im Handlungsfeld 2
bereits wichtige Impulse gesetzt werden konnten, jedoch besonders auf baulicher Ebene angesichts
des dichten Radverkehrsnetzes in Schleswig-Holstein die Sanierung als Daueraufgabe und groRRe

Herausforderung bleibt.

Als besonders wirkungsstark wurde das Fahrradbligelprogramm geschildert, das schnell und
unbirokratisch eine groRe Flachenwirkung im ganzen Land entfalten konnte. Es wurde von den
Befragten in Kommunen und Kreisen als Blaupause fiir weitere Forderaktivitdten des Landes
genannt. Ebenso wurde positiv hervorgehoben, dass durch den Prozess zur Erstellung des LRVN
und der in Arbeit befindlichen zugehorigen Qualitdtsstandards eine deutlich starkere
Verbindlichkeit fiir der Ausgestaltung des Radnetzes eingeflihrt worden ist. Diese strahlt auch auf
andere Radverkehrsplanungen ab. Besonders hervorgehoben wurden die Ergebnisse der
Arbeitsgruppe Wurzelaufbriiche. Der LBV.SH hat hierzu gemeinsam mit dem ADFC eine
,Handlungsempfehlung fir Sanierungsmallnahmen an Radwegen mit Wurzeleinwuchs”

veroffentlicht, die kompakt MaRnahmen zur Schadensbehebung und -vermeidung benennt.

SchliisselmalBnahme: Qualitdt der Radinfrastruktur erfassen, durch landesweite Standards
verbessern und sichern

Eine Zustandserfassung der Radwege an LandesstraRen und fiir die 13 Radfernwege ist erfolgt.
Auch an kommunalen Radwegen wurden und werden kreisweise Zustandserfassungen
durchgefiihrt. Eine Identifikation und Priorisierung wichtiger Netzlicken im LRVN ist mit Hilfe des

RIS.SH bereits erfolgt und wird weiterentwickelt.

Aktuell werden einheitliche Qualitatsstandards fiir das LRVN akteursiibergreifend erstellt und final
abgestimmt. Die Qualitatsstandards sind notwendig, um die Qualitat des gesamten
Radverkehrsnetzes in Schleswig-Holstein langfristig zu verbessern. In begriindeten Ausnahmefallen
(z.B. aufgrund von fehlenden Grundstiicken, Baumbestand, weitere bauliche Beschrankungen) und
auf kurzen Abschnitten sollte ein Abweichen von den Standards maoglich sein, um z.B. wichtige

Lickenschliisse nicht zu verhindern.

Im Runden Tisch Radverkehr und in den Interviews wurde vielfach der Wunsch geduRert, eine
fehlerverzeihende Radinfrastruktur starker in den Qualitatsstandards zu verankern. Kernziel ist,
dass individuelles Fehlverhalten nicht zu schweren Unfallen und Verletzungen fiihrt. Diese
erwlinschte Eigenschaft der Radinfrastruktur soll zukiinftig starker baulich umgesetzt werden. Dies
gilt sowohl fiir das LRVN als auch fiir kommunale Strecken. Eine einheitliche Definition von
fehlerverzeihender Infrastruktur gibt es nicht. Um menschliche Fehler auszugleichen, sind zumeist

unterschiedliche InfrastrukturmalRnahmen notwendig.
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SchliisselmaBnahme: Programme mit Signal- und Breitenwirkung durchfiihren (u. a.
Fahrradbiigel)

Die landesweite Forderung von Fahrradbigeln (ca. 7.500) und Self-Service-Stationen (ca. 140) war
nach Eindruck der Mitglieder des Runden Tisches Radverkehr und auch der Kommunen eine der
erfolgreichen MalRnahmen, die im Rahmen der Radstrategie umgesetzt worden ist. Es konnte

schnell eine groRe Flachenwirkung erreicht werden.

Hervorgehoben wurden besonders die Niederschwelligkeit und Geschwindigkeit der
Antragsstellung bei den zwei vergangenen Programmen. Die Fortsetzung dieses erfolgreichen

Ansatzes wird deswegen empfohlen.

Eine Kombination mit anderen Schwerpunkten ist sinnvoll, z. B. der Starkung des Radfahrens im
Ausbildungs- und Schulverkehr. Sinnvoll ware also ein niederschwelliges Programm fiir das sichere
Abstellen von Radern an Schulen, Hochschulen und anderen Ausbildungsstatten mit einer

konkreten Zielzahl zu ertlichtigender Radabstellanlagen.
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SchliisselmaBnahme: Anpassung der Forderkulisse fiir Radverkehrsanlagen

Ziel der MaRnahme ist die Vereinfachung der Forderkulisse und die zielgerichtetere Unterstiitzung

von Kreisen und Gemeinden zum Bau und Betrieb hochwertiger Radinfrastruktur.

Mit der Einfihrung der Radstrategie wurde das Forderprogramm "Ab aufs Rad" ins Leben gerufen,
mit dem das Land konkret investive und nicht-investive Vorhaben in verschiedenen Bereichen des
Radverkehrs fordert. Die Férdergegenstdande wurden nach ersten Erfahrungen, aber auch um
aktuellen Entwicklungen (z. B. Fertigstellung des LRVN) gerecht zu werden, angepasst. Auch die
Forderung von Radfernwegen oder Radwegweisungen wurden integriert, sodass auch der

Radtourismus konkret mitgedacht wurde.

Die vom Land und vom Bund bereitgestellten Haushaltsmittel in Schleswig-Holstein haben sich in
den vergangenen Jahren seit Einfihrung der Radstrategie mehr als verfiinffacht (siehe Abbildung
30). Im Jahr 2024 kamen einmalig zusatzliche FAG-Mittel hinzu, die die Kommunen in

Radverkehrsprojekte investieren konnten.

Die Intensivierung der Beratungsleistung und Unterstiitzung bei der Antragstellung vor allem durch
die RAD.SH wurde im Runden Tisch Radverkehr positiv hervorgehoben, ebenso die vereinfachte
Mittelvergabe fur Radverkehrsprojekte bei den FAG-Mitteln im Jahr 2024.

Kritik wurde an der Teilfinanzierung durch Kommunen bei Liickenschliissen von Radwegen entlang
von LandesstraBen geduBert. Mit Hinweis auf andere Bundeslédnder wurde eine Entlastung der
Kommunen von diesen finanziellen Aufwanden gefordert. Das MWVATT beabsichtigt derzeit, die
bestehende Regelung anzupassen, sodass die Kosten fir die Durchfiihrung von
LuckenschlussmaRBnahmen an LandesstraRen kiinftig vollstandig vom Land libernommen werden,

sofern die betroffenen Gemeinden die Umsetzung libernehmen.

Insgesamt gab es von den Interviewpartner:innen eine gute Riickmeldung zu den bisherigen
niederschwelligen Forderinstrumenten. Dies sollte — den richtigen rechtlichen Rahmen
vorausgesetzt — wiederholt und verstetigt werden, um den Radverkehr dauerhaft
weiterzuentwickeln. Die Anzahl und Komplexitat der Forderprogramme sollten im Blick behalten

werden, um einen moglichst einfachen Zugang zu den Férdermitteln zu gewahrleisten.

Abbildung 30: Entwicklung der bereitgestellten Haushaltsmittel (Bund und Land) fiir den Radverkehr in
Schleswig-Holstein

Entwicklung der bereitgestellten Haushaltsmittel (Bund&Land) in SH
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M insgesamt fur Radverkehr in SH zur Verfigung einmalig zusatzliche FAG-Mittel

Quelle: eigene Darstellung nach Daten MWVATT
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Aufwertung Fahrradparken

Das Fahrradparken ist als ein zentraler Baustein des Radverkehrs identifiziert und bereits durch
mehrere Projekte verbessert worden. Dazu gehort die Unterstiitzung des Landes bei der
Verbesserung des Fahrradparkens am Wohnort und an Verkehrszielen durch finanzielle Férderung.
Das Fahrradbligelprogramm fiihrte zur Aufstellung von 7.500 Fahrradbiigeln im ganzen Land (vgl.
SchlisselmaRnahme: Programme mit Signal- und Breitenwirkung durchfiihren). Ebenso wurden mit
dem Ausbau der Radabstellanlagen an Bahnhaltepunkten (Bike + Ride) unter Federfiihrung der
NAH.SH die Verkniipfung von OV und Radverkehr verbessert. Im Runden Tisch Radverkehr wurde
ein zukilinftiger Schwerpunkt-Ausbau des Fahrradparkens an Schulen vorgeschlagen, um den
Schulverkehr mit dem Fahrrad weiter zu starken.

Ausbau und Sanierung Radinfrastruktur

Durch das bereits recht umfangreiche Radverkehrsnetz in Schleswig-Holstein stand in den
vergangenen Jahren die Sanierung von Radwegen im Fokus. Allein 2024 wurden tber 80 km
Radwege an LandesstralRen durch das Land Schleswig-Holstein erneuert. Mit der Arbeitsgruppe
Wurzelaufbriiche wurden effiziente Methoden evaluiert und Erfahrungen zusammengetragen, um
Wurzeleinwiichse auf Bestandsradwegen zu verhindern. Auch die Kommunen leisteten ihren Teil
mit der Sanierung der eigenen Infrastruktur und haben die Moglichkeit der Forderung von
Sanierungen positiv hervorgehoben. Ebenfalls positiv wurde der Start der Datenerfassung und
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Auswertung im RIS.SH hervorgehoben, wodurch erstmalig eine gute Datenbasis fir die

Priorisierung der Sanierung entstehe.

Um das gesamte LRVN in absehbarer Zeit zu sanieren, auszubauen und identifizierte Liicken zu
schlieRen, missten alle Baulasttrager jedes Jahr mehrere 100 km in Angriff nehmen. Abgesehen
von den bereits erwahnten Hinderungsgriinden wie fehlender Grunderwerb und hohe

Naturschutzauflagen, wiirde es Land und Kommunen finanziell und personell tiberfordern. Daher

wird ein schrittweises Vorgehen empfohlen.

Férderung baulasttrageriibergreifender Zusammenarbeit

Ziel der MaRnahme ist die Starkung der baulasttragertbergreifenden Zusammenarbeit. Planung
und Umsetzung sollten z. B. auch bei unterschiedlichen Baulasttragern in eine Hand gelegt werden

konnen. Dieser Ansatz ist bisher noch nicht flaichendeckend weiterverfolgt worden.

Gleichzeitig gibt es aber mit der Entwicklung von hochwertigen Radfernwegen (Qualitatsrouten im
Radtourismus) und der Umsetzung des LRVN vielversprechende Versuche, diese Kooperationen zu
erproben und zu verfestigen. Die genaue Ausgestaltung dieser Zusammenarbeit ist jeweils
projektbezogen zu diskutieren. Als gutes Beispiel gilt die Zusammenarbeit beim Ausbau des

Ochsenweges als Qualitatsroute.

Interkommunale Projekte werden Uber die Férderrichtlinie ,Ab aufs Rad“ geférdert. Hierliber
kénnen auch nicht-investive MalRnahmen wie beispielsweise die gemeinsame Beauftragung eines
Planungsbiiros gefordert werden. Auch durch die landerseitige Forderung der Koordinierungsstelle
Radtourismus bei der RAD.SH wird ein wichtiger Beitrag zur baulasttragertibergreifenden
Zusammenarbeit geleistet.
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3.3 Handlungsfeld 3: Radtourismus

Der Fahrradtourismus bietet grof3es Potenzial fiir nachhaltige Mobilitdt und regionale

Wertschopfung. Ziel dieses Handlungsfeldes ist es, Schleswig-Holstein als attraktives Reiseziel fur

Radtouristen zu positionieren. Dafiir sollen touristische Radrouten ausgebaut, die Infrastruktur

entlang dieser Strecken verbessert und die Angebote besser vermarktet und vernetzt werden —

sowohl digital als auch vor Ort.

Abbildung 31: Ubersicht iiber MaRnahmen und Umsetzungsstatus in Handlungsfeld 3

MaRnahme in der Radstrategie

SchlisselmalRnahme:

Radfernwege zu Qualitatsradrouten
entwickeln (Qualitatsstandards,

Bestandsanalyse, Ausbau)

SchliisselmaBnahme:

Koordinierungsstelle Radtourismus
einrichten (zentrale Steuerung,

Ubergreifende Zusammenarbeit)
SchlisselmalRnahme:

Forderprogramm zur Entwicklung
radtouristischer Angebote aufstellen

(Service, Entwicklung Radreiseregionen)

Entwicklung eines Leitfadens zur

Forderkulisse fiir den Radtourismus

Optimierung und Qualitatssicherung der

landesweiten Radwegweisung

Weiterentwicklung und Intensivierung eines
Ubergreifenden Marketings flr das

,Radtourismusland Der Echte Norden“

Legende: siehe Abbildung 27, Seite 30

L. i X Umsetzungs-
Wichtige Meilensteine
status

Alle 13 Fernwege wurden befahren,
Mangelsteckbriefe an die
StralRenbaulasttrager ibergeben; Auswahl
2021 einer zu entwickelnden
Qualitatsroute (Ochsenweg) und erste
bauliche MaRnahmen (2022); Aufbau eines

Partnernetzwerkes

Veroffentlichung der ,Qualitdtsstandards
far den Radtourismus in Schleswig-
Holstein” (2021); Aufbau digitales

touristisches Radnetz

Koordinierungsstelle Radtourismus wurde
2023 mit befristeter Forderung bei RAD.SH

eingerichtet

Berucksichtigung des touristischen
Radverkehrs in der Richtlinie "Ab aufs Rad"
erfolgt; Forderung Binnenlandtourismus

2025; Forderung von 2 Radreiseregionen

RAD.SH berét zu zahlreichen
Fordermoglichkeiten im Radverkehr - auch

touristischen Radverkehr

Neuer Radverkehrswegweisungserlass

Schleswig-Holstein

Radverkehr im Themenmarketing der
TA.SH enthalten; Verstetigung des Themas
Radtourismus bei der TA.SH durch
unterschiedliche Angebote (Dachmarke
,echtnordiSH")
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Die in der Radstrategie formulierten Schliisselmanahmen wurden in groRen Teilen bereits
abgeschlossen oder werden als Daueraufgabe weiterverfolgt. Die Entwicklung des ersten
Radfernweges zu einer Qualitatsroute hat gezeigt, dass die angestrebten Zeitrdume der
Radstrategie nur schwer einzuhalten waren, aber auch bei dieser SchliisselmalRnahme gibt es
wichtige Fortschritte. Auch von den meisten enthaltenen , weiteren MaRnahmen/Aktivitaten”

wurden in den vergangenen Jahren bereits einzelne Komponenten umgesetzt.

Insgesamt bewerten die Schllsselakteure riickblickend, dass im Handlungsfeld Tourismus bereits
sehr viel passiert sei und das Handlungsfeld einen wesentlichen Anteil an dem bisherigen Erfolg der

Radstrategie habe. Die Radstrategie habe dem Radtourismus im Land wichtige Impulse gegeben.

Ebenso wurde positiv hervorgehoben, dass durch die Erstellung der Radstrategie eine starkere
Vernetzung und erstmals eine klare strategische Ausrichtung des Radtourismus auf Landesebene
geschaffen worden ist. Dies zeigt sich zum Beispiel in der Radwerkstatt Tourismus oder der

Einrichtung der Koordinierungsstelle Radtourismus.

Die in der Radstrategie formulierten SchliisselmaBnahmen wurden in weiten Teilen bereits

erfolgreich umgesetzt oder befinden sich in kontinuierlicher Bearbeitung als dauerhafte Aufgaben.
Auch zahlreiche der unter , weitere MaRnahmen/Aktivitaten” aufgefiihrten Punkte wurden in den
vergangenen Jahren zumindest in Teilen realisiert und tragen bereits sichtbar zur Entwicklung des

Radtourismus bei.

In der Rickschau bewerten die zentralen Akteure auf allen Ebenen das Handlungsfeld Tourismus
als besonders dynamisch und wirkungsvoll. Es wird tGbereinstimmend festgestellt, dass hier bereits
erhebliche Fortschritte erzielt wurden, die malgeblich zum bisherigen Erfolg der Radstrategie

beigetragen haben.

Besonders hervorgehoben wird immer wieder die gezielte Férderung der Infrastruktur, die
systematische Befahrung und Bewertung der Radfernwege sowie die Entwicklung und Etablierung
von Qualitatsstandards fir den Radtourismus. Diese MaRnahmen gelten als besonders wirkungsvoll

und nachhaltig.

Die Radstrategie hat nicht nur eine strategische Ausrichtung des Radtourismus auf Landesebene
ermoglicht und erstmals eine substanzielle finanzielle Ausstattung bereitgestellt, sondern auch die
Vernetzung relevanter Akteure deutlich gestarkt. Die verbesserte Koordination und
Zusammenarbeit gelten als zentrale Erfolgsfaktoren. Dies ist unter anderem auch auf die
Radwerkstatt Tourismus sowie die Einrichtung der Koordinierungsstelle Radtourismus
zurilickzufiihren. Beide haben sich als wichtige Impulsgeber und Plattformen fiir Austausch,

Innovation und Qualitatssicherung etabliert.

SchliisselmaBnahme: Radfernwege zu Qualitdtsradrouten entwickeln (Qualitatsstandards,
Bestandsanalyse, Ausbau)

Im Rahmen der strategischen Weiterentwicklung des Radtourismus in Schleswig-Holstein wurden
alle 13 Radfernwege systematisch befahren und analysiert. Dabei entstanden detaillierte
Mangelsteckbriefe, die den jeweiligen Baulasttragern zur Verfligung gestellt wurden, um gezielte

VerbesserungsmaBnahmen zu ermdglichen.
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Der Ochsenweg wurde 2021 im Rahmen eines Wettbewerbs als erste Route definiert, die zu einer
Qualitatsroute entwickelt werden soll. Bereits im Folgejahr 2022 konnten hier erste bauliche

MaBnahmen zur Verbesserung der Infrastruktur umgesetzt werden.

Parallel dazu wurde ein Partnernetzwerk (Radwerkstatt Tourismus) aufgebaut, das
Landesverwaltung, Tourismuswirtschaft und kommunale Praxis eng verzahnt, um die
Qualitatsentwicklung gemeinschaftlich voranzutreiben. Ein Meilenstein war die Veroffentlichung
der ,Qualitatsstandards fiir den Radtourismus in Schleswig-Holstein“ im Jahr 2021. Diese Standards
definieren klare Anforderungen an Radwegeinfrastruktur, Wegweisung sowie begleitende
Infrastruktur und dienen als Checkliste und Orientierungshilfe fir Kommunen,

Tourismusorganisationen und Infrastrukturtrager.

Zudem wurde ein digitales touristisches Radnetz aufgebaut, um einen einheitlichen Datensatz fir

die touristischen Routen anzulegen und diese pflegen zu kénnen.

Um Radfernwege als Qualitdtsradrouten zertifizieren zu konnen, braucht es umfassende
MalRnahmen in unterschiedlichen Bereichen: Ausbau der Infrastrukturen, Wegweisung,
Routenfiihrung, Angebots- und Produktentwicklung, Marketing. Hierzu sind klare und verlassliche

Strukturen notwendig, die die Entwicklungen in die Hand nehmen.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung E

e Gemeinsame Auswahl der nachsten Radfernwege, die sich zur Entwicklung von

Qualitatsrouten eignen, mit allen Akteuren

e Aufbau von Geschaftsstellen zur weiteren Qualifizierung der Radfernwege,
gemeinsame Angebots- und Produktentwicklung (Vorbild: Projektmanagement

Ochsenweg c/o Schleswig-Holstein Binnenland Tourismus e.V.)

e Gesamtkoordination aller Radfernwege; zentrale Steuerung durch die

Koordinierungsstelle Radtourismus

SchliisselmaBnahme: Koordinierungsstelle Radtourismus einrichten (zentrale Steuerung,
libergreifende Zusammenarbeit)

Seit Februar 2023 ist bei RAD.SH die Koordinierungsstelle Radtourismus angesiedelt. Sie steht den
radtouristischen Akteuren beratend zur Seite und unterstitzt bei allen Fragen rund um die
Infrastruktur der touristischen Radwege. Ein zentraler Bestandteil der Arbeit ist der vierteljahrlich
stattfindende Arbeitskreis Tourismus, der als Plattform fiir fachlichen Austausch und Impulse dient.
Dartber hinaus Gibernimmt die Koordinatorin die laufende Pflege der Radfernwegedaten im
digitalen touristischen Radnetz und sorgt so fiir eine aktuelle und verlassliche Datenbasis. Der Wert
der Koordinierungsstelle wurde in den Interviews deutlich, sie sollte dauerhaft eingerichtet und

finanziell gesichert werden.
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Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung E

e Koordinierungsstelle Radtourismus dauerhaft fortfiihren und starken (weitere
Angebote zum Austausch und der Zusammenarbeit unterschiedlicher Akteure
(Kommunen, LTO, TMO)

SchliisselmaBBnahme: Forderprogramm zur Entwicklung radtouristischer Angebote aufstellen
(Service, Entwicklung Radreiseregionen)

Es wurden gezielte Forderinstrumente geschaffen, um die Entwicklung radtouristischer Angebote
systematisch voranzutreiben. Mit der Aufnahme des touristischen Radverkehrs in die
Forderrichtlinie ,,Ab aufs Rad” kénnen nun auch MalBnahmen zur Qualitatsverbesserung und

Infrastrukturentwicklung entlang touristischer Routen finanziell unterstiitzt werden.

Ein bedeutender Meilenstein war auRerdem der Wettbewerb zur Entwicklung von zwei
Radreiseregionen. Fiir jede Region stellt das Land 200.000 Euro zur Verfliigung, um die erarbeiteten

Malnahmen in die Praxis zu bringen.

Dartiber hinaus wurde im Rahmen des Landesprogramms Wirtschaft 2021-2027 ein weiterer
Forderansatz etabliert. Dieser unterstitzt sowohl nicht-investive als auch investive Vorhaben, die
zur nachhaltigen und integrierten Entwicklung des Tourismus in strukturschwachen Regionen

beitragen — mit besonderem Fokus auf die Starkung des Binnenlandtourismus.

Die Ergebnisse sind sichtbar und spirbar: hochwertige Wege, bessere Beschilderung und attraktive
Rastmoglichkeiten laden zum Radreisen ein. Nun gilt es, diesen Fortschritt auch kommunikativ zu
begleiten. Gezieltes Marketing und eine stirkere Offentlichkeitsarbeit sind entscheidend, um die
Bekanntheit der Angebote zu steigern und neue Zielgruppen zu erreichen. Aktuell werden
allerdings nur ausgewahlte nicht-investive-MaRnahmen Uber die Férderrichtlinie ,Ab aufs Rad“
gefordert (insbesondere Radkampagnen und -aktionen mit landesweiter Ausstrahlung; Akteurs-
oder baulasttrageribergreifende MaRnahmen zur nachhaltigen Qualitats- und
Angebotsentwicklung im Radverkehr). Die maximale Forderung fir nicht-investive MaRnahmen
liegt hier bei 50.000 Euro. Durch die Deckelung der Férdersumme gibt es speziell im Bereich
Kooperation und Kommunikation von Projekten wie z. B. zur Entwicklung weiterer Qualitatsrouten

und Radreiseregionen eine Forderllcke.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung E

e Fordermoglichkeiten fiir nicht-investive MaBnahmen im Radtourismus schaffen
(Angebots- und Produktentwicklung, Radreiseregionen, Qualitatsrouten, Kooperation

und Kommunikation)
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Entwicklung eines Leitfadens zur Férderkulisse fiir den Radtourismus

Zwar wurde zunéachst die Entwicklung eines Leitfadens zur Forderkulisse im Radtourismus
angedacht, jedoch bewusst darauf verzichtet, da das Thema Férdermittel hochdynamisch ist und
eine dauerhafte Aktualitat in einem statischen Dokument nicht gewahrleistet werden kann.
Stattdessen setzt das Land auf flexible und praxisnahe Beratung: Die bei RAD.SH angesiedelte
Fordermittelberatung informiert regelmaRig lGber aktuelle Férdermoglichkeiten —auch im Bereich
des touristischen Radverkehrs — und steht Kommunen sowie Tourismusorganisationen beratend
zur Seite. Ergdnzend dazu hat das MWVATT ein Infoblatt zur Bundesférderung ,, Ausbau und
Erweiterung Radnetz Deutschland” veréffentlicht, das einen kompakten Uberblick tiber die

wichtigsten Forderinhalte und Voraussetzungen bietet.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung
o Keinen Leitfaden erstellen, Aktualitat kann nicht gewahrleistet werden

e Stattdessen gute und Ubersichtliche Webseite mit einem Uberblick iber die
Fordermoglichkeiten und mit dem Hinweis auf Beratung durch die RAD.SH ausbauen

und aktuell halten = Beispiel https://www.foerderfinder.nrw.de/

e Wichtige Fordermittelberatung bei der RAD.SH fortfiihren

Optimierung und Qualitatssicherung der landesweiten Radwegweisung

Ziel dieser MaRnahme ist es, die Beschilderung von Radwegen in Schleswig-Holstein nicht nur
funktional, sondern auch visuell und nutzerorientiert weiterzuentwickeln und zu
vereinheitlichen. Der neue Erlass zur Radverkehrswegweisung, veroffentlicht im Mai 2023,
ersetzt die bisherigen Regelungen. Er berticksichtigt aktuelle Anforderungen, insbesondere
durch die gestiegene Nutzung von Pedelecs und digitalen Navigationshilfen. Wichtige
Neuerungen sind: eine Anpassung der SchildergréRen an Empfehlungen der FGSV und eine
Standardisierung der Beschilderung fur Radfernwege, Kreisradwegenetze und regionale

Routen.

Zur praktischen Unterstiitzung wurde im August 2025 das Handbuch zur Radwegweisung
veroffentlicht. Es enthalt konkrete Hinweise, Skizzen und Beispiele fiir die Umsetzung vor Ort
und richtet sich an Kommunen, Planungsbiiros und Tourismusakteure. Das Handbuch basiert

auf dem Erlass und dient der einheitlichen Anwendung in der Praxis.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung

e Kontinuierliche Erfassung und Vereinheitlichung der Wegweisung auf Basis des neuen

Erlasses
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Weiterentwicklung und Intensivierung eines iibergreifenden Marketings fiir das
,Radtourismusland Der Echte Norden*

Mit dem kontinuierlichen Ausbau der Radinfrastruktur in Schleswig-Holstein riickt nun die
kommunikative Begleitung und Vermarktung starker in den Fokus. Ziel ist es, das Land als
,Radtourismusland Der Echte Norden” Uberregional sichtbar zu machen und die vielfaltigen
Angebote gezielt zu bewerben.

Die Tourismus-Agentur Schleswig-Holstein (TA.SH) hat den Radverkehr fest im Themenmarketing
verankert. Unter der Dachmarke ,,echtnordiSH” wird der Radtourismus als eigenstandige
Themenlinie gefuhrt und kontinuierlich weiterentwickelt. Die Verstetigung des Themas zeigt sich in
zahlreichen MalRnahmen: Dazu zdhlen das Radbooklet, die Social-Media-Radwoche, die

Prasentation auf Tourismusmessen sowie die Radkarte in englischer und danischer Sprache.

Ein weiterer Schritt war die erstmalige Prasenz auf der ADFC-Fahrradmesse, die mit einem
gebrandeten Cargo-Bike und aktualisierter Radkampagne unter ,echtnordiSH” begleitet wurde.
Diese Aktivitaten tragen dazu bei, die Bekanntheit des Radtourismusangebots zu steigern und

Schleswig-Holstein als attraktives Reiseziel fiir Radurlauber zu positionieren.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung

e Zielgruppenorientiertes Kampagnenmarketing fur fahrradaffine Gruppen wie z. B.

Familien, Genussradler:innen, sportlich Aktive, internationale Gaste
e Teilnahme an Fach- und Publikumsmessen sowie an regionalen Veranstaltungen

e Ausbau der Online-Kommunikation u. a. durch Social-Media-Kampagnen,

Kooperationen mit Influencer:innen und Erlebnisberichte

3.4 Handlungsfeld 4: Multimodalitat, Verknuipfung aller
Verkehrsarten

Ein modernes Mobilitatssystem lebt von der intelligenten Verknilipfung verschiedener
Verkehrsmittel. Ziel dieses Handlungsfeldes ist es, das Fahrrad als integralen Bestandteil
multimodaler Mobilitatsketten zu etablieren. Dazu sollen Umstiege zwischen Fahrrad, Bahn, Bus
und Sharing-Angeboten erleichtert, Schnittstellen ausgebaut und die Mitnahme sowie das

Abstellen von Fahrradern komfortabler gestaltet werden.

Abbildung 32: Ubersicht iiber MaRnahmen und Umsetzungsstatus in Handlungsfeld 4

Umsetzungs-

MaRnahme in der Radstrategie Wichtige Meilensteine

status

Grindung des "mobiliteam by NAH.SH" (3

Personen); 40 Kommunen haben bereits

SchlisselmalRnahme:

OPNV-Knoten zu Mobilitatsstationen fiir das Modulsystem fiir Bike+Ride-

ausbauen Anlagen umgesetzt/angefragt
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MaRnahme in der Radstrategie

L . ) Umsetzungs-
Wichtige Meilensteine
status

SchlisselmalRnahme:

Sicherstellung der Anbindung von OPNV-

Stationen ("letzte Meile")

SchliisselmaBnahme:

Forderung innovativer Angebote zur
Multimodalitat

Erweiterung der Méglichkeiten zur
Fahrradmitnahme im OPNV

Weiterentwicklung und Systematisierung von
Fahrradverleih und Bike-Sharing an OPNV-
Stationen

Weiterfiihrung der parallelen B+R-
Forderprogramme von NAH.SH und LBV.SH
(via Sonderprogramm ,,Stadt und Land“) mit

Erweiterung auf Bushaltestellen

Legende: siehe Abbildung 27, Seite 30

2022: vom MWVATT einberufene
"Arbeitsgruppe Multimodalitat" befasst

sich mit der Anbindung von OV-Stationen

Modellprojekt ,SMILE24“ 2023 fiir 3 Jahre
gestartet (NAH.SH, Kreis Rendsburg-
Eckernforde und Kreis Schleswig-
Flensburg), Verlangerung bis 2026
beschlossen

Austausch in der "Arbeitsgruppe
Multimodalitat" erfolgt: grof3flachige
Radmitnahme aus mehreren Griinden nicht

umsetzbar

SprottenFlotte an den Standorten Kiel,
Rendsburg, Eckernférde, Preetz und Plon;
50 neue Bike-Sharing-Stationen im Rahmen
von ,SMILE24“

Ausstattung von Bahnhofen und

Bushaltestellen mit Fahrradabstellanlagen

Die in der Radstrategie formulierten Mallnahmen im Handlungsfeld Multimodalitat wurden bereits

in Teilen begonnen und befinden sich teilweise in laufender Umsetzung als Daueraufgaben. Ein

vollstandiger Abschluss aller MaBnahmen steht noch aus. Dennoch konnten bereits wichtige

Impulse gesetzt und erste Erfolge erzielt werden. Das Thema der Fahrradmitnahme im OV wurde in

einer , Arbeitsgruppe Multimodalitat” thematisiert und gemeinsam erst einmal hintenangestellt.

Ein bedeutender Meilenstein war die Griindung des mobiliteam by NAH.SH. Mit einem modularen
Baukastensystem bietet das mobiliteam praxisnahe Werkzeuge, Beratungsangebote und

Qualifizierungen, um kommunale Mobilitatsstationen individuell und bedarfsgerecht zu gestalten.
So konnten bereits zahlreiche Mobilitdtsstationen realisiert werden. Diese Malknahmen tragen zur

besseren Verknlpfung von Verkehrsarten bei und starken die Attraktivitat multimodaler Angebote.

Ein Beispiel flir die Forderung innovativer Mobilitatslosungen ist das Modellprojekt SMILE24 in der
Schlei-Region, das neue Ansatze zur Multimodalitdt erprobt und wertvolle Erkenntnisse flr die

landesweite Umsetzung liefert.

SchliisselmaBnahme: OPNV-Knoten zu Mobilititsstationen ausbauen

Eine zentrale MaRnahme zur Verknlpfung von Radverkehr und 6ffentlichem Nahverkehr ist der
Ausbau von OPNV-Knoten zu modernen Mobilitdtsstationen. Sie verbinden die verschiedenen

Verkehrsmittel miteinander und ermdglichen komfortable Umstiege.
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Ein wichtiger Schritt war die Griindung des ,mobiliteam by NAH.SH”, das Kommunen bei der
Entwicklung nachhaltiger Mobilitatslosungen unterstiitzt. Das Team besteht aus drei Expertinnen
und begleitet Modellprojekte vor Ort. Parallel dazu bietet NAH.SH ein Weiterbildungsangebot zum
kommunalen Mobilitatsmanagement, um Fachwissen in den Kommunen zu starken und die

Umsetzung vor Ort zu unterstitzen.

Es wurden bereits vielfaltige Mobilitatsstationen z. B. in Form von Bike+Ride oder auch beim
Neubau von Haltepunkten (z. B. Libeck-Moisling) umgesetzt. Aktuell ist der Ausbau von der
Aktivitdt der Kommunen abhangig. Diese mussen aktiv auf die NAH.SH zugehen, eine wie in der
Radstrategie formulierte Bedarfsanalyse wurde bisher nicht durchgefiihrt. Dabei ist diese
besonders relevant, um langfristig alle Haltestellen, an denen die Kombination von Radverkehr und

offentlichem Verkehr sinnvoll ist, mit ausreichend Abstellanlagen auszustatten.

Um eine landesweite, moglichst flichendeckende Entwicklung mit einheitlichem Layout zu
erreichen, ist eine proaktive Herangehensweise mit einer vorgelagerten Analyse wichtiger

Stationen sinnvoll. Dies wiirde den Ausbau weiter beschleunigen.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung E

e Stationsprogramm NAH.SH weiterfiihren ergdnzend zu der Férderung tGber das

Sonderprogramm ,,Stadt und Land“

Erstellung eines landesweiten Mobiltatsstationen-Konzeptes in Zusammenarbeit mit
der NAH.SH (Bedarfsanalyse; Integration einer Erreichbarkeitsanalyse von
Bushaltestellen entlang wichtiger Linien mit Verbindungsfunktion) mit anschlieBenden
Feinkonzepten auf Kreisebene (Integration in eine Neuaufstellung des LNVP ab 2031 ist

zu prifen)

Systematischer Ausbau der Mobilitatsstationen

SchliisselmaRnahme: Sicherstellung der Anbindung von OPNV-Stationen ("letzte Meile")

Die Anbindung von OPNV-Stationen auf der ,letzten Meile” ist ein zentraler Baustein fiir die
erfolgreiche Verkniipfung von Radverkehr und &¢ffentlichem Nahverkehr. Um dieses Thema

systematisch zu bearbeiten, wurde die Arbeitsgruppe Multimodalitat ins Leben gerufen. Sie
begleitet die strategische Weiterentwicklung und sorgt fiir eine starkere Integration

multimodaler Mobilitdtsangebote.

Im Rahmen der Beratung durch die NAH.SH wird die ,letzte Meile” zunehmend in den Fokus
genommen. Dabei zeigt sich: Die Lage und Erreichbarkeit von Bike+Ride-Anlagen und
Mobilitatsstationen beeinflussen deren Nutzung mafgeblich. Eine gute Anbindung an
Ortskerne und Siedlungsbereiche tber sicher und komfortabel ausgebaute
Radverkehrsanlagen sowie eine klare Wegweisung steigern die Akzeptanz des Fahrrads als
Zubringer zum OPNV.
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Aktuell fehlt jedoch eine systematische Betrachtung der Haltestellenumfelder. Diese sollte
zeitnah erfolgen, um die Qualitdt und Nutzbarkeit auch bereits realisierter Mobilitatsstationen
weiter zu verbessern. Nur durch eine ganzheitliche Planung lasst sich das volle Potenzial

multimodaler Mobilitat ausschopfen.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung ;

e Bewertung der bestehenden Infrastrukturen fiir den Radverkehr im Umfeld der bereits
hergestellten Mobilitatsstationen; Verbesserung der Situation, z.B. durch

InfrastrukturmalRnahmen

Ubertragung der Ergebnisse fiir Mobilititsstationen/B+R-Anlagen, die zukiinftig gebaut

werden

Berticksichtigung dieser MaRnahmen in Forderprogramm integrieren (MalRnahmen zur
Aufwertung des Bahnhofsumfeldes sind bereits Forderbestandteil; Integration von

MaRnahmen an Radinfrastrukturen wird empfohlen)

SchliisselmaBnahme: Férderung innovativer Angebote zur Multimodalitat

Neben bereits erprobten Bausteinen zur Gestaltung und Bereitstellung innovativer Angebote zur
Multimodalitat besteht weiterhin groRer Raum fiir neue Ideen und Konzepte, insbesondere im

Zusammenspiel von Radverkehr und OPNV.

Das Land zeigt deutliches Interesse an innovativen Ansatzen zur Multimodalitat und unterstitzt
vielversprechende Modellprojekte sowohl organisatorisch als auch finanziell. Dazu zahlen auch die
Initilerung und Begleitung von Wettbewerben sowie die Forderung von Forschungsvorhaben, die

neue Impulse fir die Mobilitatsentwicklung liefern kénnen.

Ein Beispiel fir die Umsetzung innovativer Mobilitatslésungen ist das Modellprojekt SMILE24 in der
Schlei-Region. Ziel ist es, den Menschen im landlichen Raum eine rund um die Uhr verfiigbare,
klimafreundliche Mobilitdt zu ermdéglichen — ganz ohne eigenes Auto. Das Projekt wurde mit Giber
36 Millionen Euro durch Bund und Land geférdert und umfasst ein breites Spektrum an
Mobilitdatsangeboten. Unter anderem entstanden durch das Projekt 50 neue Bike-Sharing Stationen

in der Region. Eine Verlangerung des Projektes ab 2026 wurde bereits beschlossen.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung

e Systematische Ausweitung erfolgreicher Modellprojekte: Projekte wie SMILE24 sollten

evaluiert und bei positiver Bilanz auf weitere Regionen libertragen werden
Forderung von neuen Pilotprojekten mit hohem Innovationsgrad

Starkere Einbindung touristischer Zielgruppen: Multimodale Angebote sollten auch fiir

den Tourismus nutzbar und attraktiv gestaltet werden — z. B. durch Verleihsysteme an

touristischen Hotspot
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Erweiterung der Méglichkeiten zur Fahrradmitnahme im OPNV

Die urspriinglich formulierte MaRnahme zur Férderung der Fahrradmitnahme im OPNV —
insbesondere durch Kompaktrader, Fahrradtrager oder tarifliche Paketangebote —ist in der Praxis
nicht tragfahig. Die Rlickmeldungen aus dem Runden Tisch und die Einschdtzung von NAH.SH
zeigen deutlich, dass eine Ausweitung der Fahrradmitnahme nicht realisierbar ist. Griinde sind:
Kapazitatsengpdsse in Ziigen und Bussen, insbesondere in den Spitzenzeiten, Infrastrukturgrenzen
wie zu kurze Bahnsteige fiir langere Fahrzeuge, Verzogerungen beim Ein- und Ausstieg, die den
Betriebsablauf storen, fehlende wirtschaftliche Tragfahigkeit der vorgeschlagenen Lésungen. Die
Forderung von Kompaktradern (z. B. Faltradern) wurde zwar nicht ausgeschlossen, aber nicht als

prioritdre MaRnahme bewertet.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung
e Bestehende MaRRnahme nicht prioritar weiterverfolgen oder deutlich begrenzen

Stattdessen Fokus auf die bereits erfolgreichen und ausbaufdahigen MaRnahmen legen:

Ausbau von Bike-&-Ride-Anlagen an OPNV-Knoten, Férderung von

Fahrradverleihsystemen in Kombination mit dem OPNV, multimodale

Mobilitatsstationen mit guter Radanbindung

Weiterentwicklung und Systematisierung von Fahrradverleih und Bike-Sharing an OPNV-
Stationen

Zur Entlastung der Fahrzeugkapazitaten im OPNV und zur Férderung nachhaltiger Mobilitdt wird
gezielt der Ausbau von Fahrradverleih- und Bike-Sharing-Angeboten an OPNV-Knotenpunkten
vorangetrieben. Ziel ist es, die Fahrradnutzung auf der letzten Meile — also zwischen Haltestelle und
Zielort — attraktiver zu gestalten und gleichzeitig die kombinierte Nutzung von Fahrrad und OPNV

zu vereinfachen.

Ein zentraler Baustein ist die Systematisierung und Weiterentwicklung bestehender
Verleihsysteme, insbesondere durch die Auswertung der Erfahrungen mit der ,SprottenFlotte”.
Dieses Fahrradverleihsystem hat sich in der Region Kiel und Umgebung etabliert und dient als

Modell fir weitere Regionen.

Die Ausweitung der SprottenFlotte in die Gemeinden der Amter Probstei und Hiittener Berge wird
durch das Land als Modellprojekt geférdert. Damit wird der Zugang zu Leihfahrradern auch in
landlicheren Rdumen verbessert und die Verkniipfung mit dem OPNV gestirkt. Die

Wirtschaftlichkeit des Modellprojektes sollte nach Abschluss bewertet werden.

Langfristig sollen Betreiber- und Kooperationsmodelle entwickelt werden, die auch
regionstibergreifend funktionieren und insbesondere die Buchungs- und Bezahlsysteme
vereinheitlichen. Dies ist nicht nur fiir den Alltagsverkehr relevant, sondern auch fiir den

Tourismus, wo flexible und nachhaltige Mobilitdtsangebote zunehmend gefragt sind.
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Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung

e Systematische Integration von Fahrradverleihsystemen als festen Bestandteil einer

intermodalen OPNV-Planung

Regioneniibergreifende Vernetzung und Standardisierung, z. B. einheitliche Buchungs-

und Bezahlsysteme

Einbindung lokaler Anbieter und Kooperationen, um bestehende Strukturen zu nutzen

und die Akzeptanz vor Ort zu erhéhen

Monitoring und Qualitatssicherung

Weiterfiihrung des B+R-Forderprogramms mit Erweiterung auf Bushaltestellen

Mit der Bike+Ride-Offensive an Bahnstationen hat das Land unter der Regie der NAH.SH bereits
deutliche Fortschritte erzielt. Zahlreiche Anlagen wurden errichtet und eine landesweite Datenbank
zur Erfassung der B+R-Infrastruktur befindet sich im Aufbau. Diese soll kiinftig auch fiir die
Information der OPNV-Nutzenden zur Verfiigung stehen. Der Fokus liegt aktuell auf dem Ausbau
gesicherter Abstellmoglichkeiten wie Radstationen und Fahrradboxen, insbesondere an kleineren
Bahnstationen und unter Beriicksichtigung neuer Anforderungen wie der Nutzung von Pedelecs.
Dariiber hinaus wird der Ausbau von B+R-Angeboten an Bushaltestellen vorbereitet, um die OPNV-

ErschlieBung im landlichen Raum zu verbessern.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung ;

e Fortfiihrung des bestehenden B+R-Programms der NAH.SH und Ausweitung auf stark

frequentierte Bushaltestellen (Analyse von wichtigen Haltestellen kann auch durch das

Mobilitatsstationen-Konzept abgedeckt werden)

3.5 Handlungsfeld 5: Verkehrssicherheit

Sicheres Radfahren ist eine zentrale Voraussetzung fiir die Akzeptanz und Nutzung des Fahrrads im
Alltag. Ziel dieses Handlungsfeldes ist es, die Verkehrssicherheit fiir Radfahrende deutlich zu
erhéhen — durch bauliche MaRnahmen, gezielte Aufklarung und ein respektvolles Miteinander im
StraBenverkehr. Besonders gefahrdete Gruppen wie Kinder, adltere Menschen und Berufspendelnde

sollen dabei vorrangig bericksichtigt werden.
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Abbildung 33: Ubersicht tiber MaRnahmen und Umsetzungsstatus in Handlungsfeld 5

MaBnahme in der Radstrategie

Wichtige Meilensteine Umsetzungs-

status

SchlisselmalRnahme:

Entwicklung eines landesweiten

Verkehrssicherheitskonzeptes

SchlisselmaRnahme:

Kampagnen und Aktionen fir mehr

Verkehrssicherheit

SchlisselmalRnahme:

Intensivierung von
zielgruppenorientierten

PraventionsmaRnahmen

Verkehrssicherheitsscreening (VSS)

Unfallstatistik und Unfallanalyse

Verkehrsschauen

Unfallkommissionen

Mobilitatsbildung

Sichere Schulwege -

Radschulwegplane

Uberwachung

Legende: siehe Abbildung 27, Seite 30

Evaluierung der aktuellen MaRRnahmen in Schleswig-

Holstein laufend

landesweite Kampagnen (2025: , #besserankommen
Rucksicht steht allen gut”; 2024: ,,Abstand halten —
1,5m innerorts“); Verteilung von Dialog-Displays und

Fahrradhelmen

z. B. Kreativwettbewerbe, Pedelec-Schulungen,
Fliichtlingskurse, erste GroRveranstaltungen;
Radfahrausbildung; Ausbildung von
Verkehrshelferinnen und Verkehrshelfern;
Handpuppenbiihnen der Landespolizei; Verteilen
von Helmen bei Aktionen wie ,Mit dem Rad zur
Arbeit“ und ,Stadtradeln”

Umsetzung wurde bewusst vor dem Hintergrund der
Evaluierung der Verkehrssicherheitsarbeit zunachst

zurlickgestellt

Jahrlicher Verkehrssicherheitsbericht Schleswig-

Holstein durch Landespolizeiamt

Praventive und anlassbezogene Durchfiihrung durch

die unteren StraBenverkehrsbehorden unter

Beteiligung der Stralenbaubehorde und Polizei

Derzeit Uberarbeitung und Finalisierung einer
Richtlinie flr die ortliche Untersuchung von Unféllen

im StraBenverkehr

Landesinterne Schulungen von Mitgliedern von
Unfallkommissionen werden verstarkt durchgefiihrt.
Pilotschulung hat im Januar 2025 stattgefunden,

weitere Schulungen sollen folgen

Differenzierte Angebote durch die IQ.SH:
Verkehrssicherheitstage an Schulen,
Unterrichtsmaterialien; landesweites
Kooperationsprojekt "wir sind dabei" an
Grundschulen. Initiilerung Runder Tisch

Schulwegsicherheit

Initiierung Runder Tisch Schulwegsicherheit

Laufende Uberwachung durch die Polizei
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Vorab ist im Bereich der Verkehrssicherheit eine prozessuale Besonderheit festzustellen. Durch die
vom MWVATT beauftragte und aktuell durchgefiihrte Evaluierung der Verkehrssicherheitsarbeit ist
der gesamte Bereich im Fluss und definitive Bewertungen sind schwierig. Ebenso wird die
Evaluation dort eigene Handlungsempfehlungen beinhalten, die in die Radstrategie

zurilickgespiegelt werden missen.

Die in der Radstrategie formulierten SchlisselmaBnahmen wurden zu einem groRReren Teil bereits
als Daueraufgabe bearbeitet. Auch von den meisten enthaltenen , weiteren
MaRnahmen/Aktivitaten” laufen viele als Daueraufgaben. Allerdings wurde mit der Umsetzung der
SchlisselmaRnahme ,Entwicklung eines landesweiten Verkehrssicherheitskonzeptes” noch nicht
einmal begonnen. Diese fehlende (bergreifende Spange steht sinnbildlich fir die fragmentierte
Verkehrssicherheitsarbeit. Insgesamt bewerten die befragten Akteur:innen riickblickend, dass das
Handlungsfeld 5 im Vergleich wenig bearbeitet worden ist und noch viele Wiinsche offenlasst. Auch
die Bearbeitungsqualitdt der einzelnen MaRnahmen, die als Daueraufgaben laufen, wurde deutlich
kritisiert (,,Stillstand“).

Eine besonders wirkungsstarke EinzelmaRnahme wurde nicht hervorgehoben. Positiv wurde aber
bemerkt, dass zahlreiche EinzelmaBnahmen z. B. in der Mobilitatsbildung oder der
zielgruppenspezifischen Praventionsarbeit schon dauerhaft erfolgreich umgesetzt werden. Negativ
konnotiert wurden die Qualitat der Arbeit von Unfallkommissionen und bei Verkehrsschauen, die
Sicherheitsaspekte des Radverkehrs nicht hinreichend gewichten. Auffallig ist neben dem oben
erwdhnten Fehlen des Verkehrssicherheitskonzeptes das noch nicht angestoRene

Verkehrssicherheitsscreening.

SchliisselmaBnahme: Entwicklung eines landesweiten Verkehrssicherheitskonzeptes

Die Verkehrssicherheitsarbeit wurde von den meisten Interviewpartner:innen und im Runden Tisch
Radverkehr als stark ausbaufdhig bewertet. Besonders das Fehlen einer integrierten Strategie zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit wurde kritisiert, da damit auch eine Perspektive zur

Reduzierung der stagnierenden Unfall- und Verletztenzahlen im Radverkehr fehle.

Gefordert wurde eine systematische und koordinierte Verbesserung der Verkehrssicherheit aller

Verkehrsmittel.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung ;

e Die Erstellung des landesweiten Verkehrssicherheitskonzeptes sollte im Anschluss an

die Evaluierung unmittelbar angestoRen werden

Die Einbettung des Radverkehrs als eine Hauptverkehrsart in die
verkehrsmittellibergreifende Verkehrssicherheitsstrategie ist sinnvoll und beugt einer
einseitigen Fokussierung vor. Auch der Runde Tisch Radverkehr sollte dazu beteiligt

werden
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SchliisselmaBnahme: Kampagnen und Aktionen fiir mehr Verkehrssicherheit

Im Rahmen dieser MaRBnahme sind zahlreiche Einzelaktionen durchgefiihrt worden. Ein
Schwerpunkt lag auf der Radfahrausbildung von Kindern. Die Polizei fiihrte parallel regelmaRige
Fahrradkontrollen durch, um technische Mangel und sicherheitsrelevantes Verhalten zu
Uberprifen. Fur Pedelec-Nutzende — insbesondere altere Menschen — wurde die Praventionsarbeit
intensiviert, da die Unfallzahlen in dieser Gruppe deutlich gestiegen sind. Zudem beteiligte sich das
Land an der bundesweiten Aktion ,,sicher.mobil.leben — Radfahrende im Blick”, die gezielt auf die
Sensibilisierung und den Schutz von Radfahrenden abzielte. Daneben wurden Dialogdisplays zur
Anzeige der Geschwindigkeit an die Kommunen verlost. Zur Verbesserung des Abstandhaltens zu
Radfahrenden wurde die landesweite Kampagne ,, Abstand halten — 1,5 m innerorts“ durch RAD.SH
durchgefihrt. Die Radkampagne ,#besserankommen - Riicksicht steht allen gut” von MWVATT und
LPA mit Online- und AuBenwerbung soll fiir mehr Riicksicht und Regeltreue im StralRenverkehr

sensibilisieren.

Ein Gbergeordnetes Element war aulRerdem die Information der Kreise und Kommunen zu den
neuen Moglichkeiten der StVO, die durch Landeserlasse zu FahrradstralRen und Piktogrammketten

konkretisiert worden sind.

Insgesamt wurde die Anzahl an Aktivitaten als sehr positiv bewertet, wenn auch nicht alle
Kampagnen allen Kommunen bekannt waren. Hier liegt ein Schliissel zur Verbesserung der
Kommunikationsarbeit in der Verkehrssicherheit.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung
e Fortflihrung der Kommunikation als Daueraufgabe

Landesweite Koordinierung und Abstimmung der Kommunikation beibehalten und

vertiefen

Verbesserung der Streuung in die Flache, damit die Kampagnen in allen Kommunen

ankommen und dort genutzt werden kénnen

Zusammenstellung der vorhandenen Kampagnen in einer zentralen Datenbank

SchliisselmaBnahme: Intensivierung von zielgruppenorientierten PraventionsmaRnahmen

Ahnlich wie bei der obenstehenden MaRnahme wird auch in der zielgruppenorientierten
Praventionsarbeit eine Vielzahl an EinzelmaBnahmen durch verschiedene Akteure durchgefihrt.
Kritisiert wurde aber die mangelnde Koordination und Ubersicht tiber die verschiedenen
Programme. Ebenfalls in der Kritik stand die mangelnde Betrachtung der Unfallverursachenden, um

eine deutliche Reduktion der Verkehrsunfalle zu erreichen.
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Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung ;

Fortfihrung der bestehenden MalRnahmen als Daueraufgabe
Gesamtzusammenstellung vorhandener Angebote und Kooperationspartner

Ubersichtliche und umfassende Kommunikation bestehender Angebote an die

Kommunen, Schulen und Eltern

Ergebnisse der Evaluierung der Verkehrssicherheitsarbeit zur Verbesserung der

zielgruppenorientierten Praventionsarbeit nutzen

Informationsmaterialien, Schulungen und Veranstaltungen fiir verschiedene

Zielgruppen moglichst landesweit ausweiten und weiter bewerben

Einen Fokus auch auf die Verursacher:innen von Unfallen richten

Verkehrssicherheitsscreening (VSS)

Perspektivisch wird ein landesweites, datenbankbasiertes VSS angestrebt, das den gesamten
Arbeitsablauf von der Sicherheitsanalyse tiber die MaBnahmenentwicklung bis zur Evaluation der
MalRnahmen unterstiitzt und eine baulasttrageriibergreifende Zusammenarbeit erleichtert. Es soll
auf einer zentralen Datenplattform alle relevanten Daten umfassen, die zur Unfallanalyse und zur
Beseitigung von unfallbedingten Mangeln in der Verkehrsinfrastruktur benotigt werden. Damit
sollen der LBV.SH, die kommunalen Verwaltungen, die Unfallkommissionen sowie weitere Akteure

in ihrer Arbeit unterstiitzt und die Verkehrssicherheitsarbeit effizienter gestaltet werden.

Erste Uberlegungen zur einem landesweiten VSS haben bereits stattgefunden. Insgesamt ist das
Land sich der Bedeutung eines VSS bewusst. Die Erstellung wurde jedoch vor dem Hintergrund der

Evaluierung der Verkehrssicherheitsarbeit zundchst zuriickgestellt.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung
e Zustandigkeit prifen und ggf. neu festlegen

Synergieeffekte in Zusammenhang zwischen VSS und RIS priifen (Uberschneidungen

nutzen)

MaRnahme vor dem Hintergrund der Ergebnisse der Evaluierung der

Verkehrssicherheitsarbeit umsetzen und Umsetzungsstand kommunizieren

Unfallstatistik und Unfallanalyse

Die Verfligbarmachung von Unfalldaten und die vertiefte Unfallanalyse wurden als zentrale
Voraussetzung flr die Vermeidung von Radverkehrsunfillen benannt. Durch die Daueraufgabe der
jahrlichen polizeilichen Berichte zum Unfallgeschehen kénnen zentrale Kenndaten fir das
Radunfallgeschehen im Land ermittelt werden. Problematisch ist aber, dass die Ubertragung auf

die lokale Situation und die Ableitung praziser Unfallmuster und Schlussfolgerungen daraus nicht
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flachendeckend stattfinden kann. Den Kommunen fehlt dazu in der Regel das Know-how. Ebenso
bleiben Alleinunfélle, die einen GroRteil der Unfalle im Radverkehr ausmachen, im Wesentlichen

unbeleuchtet und flieBen nur bruchstiickhaft in die Verbesserung der Radinfrastruktur ein.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung

e Stdrkere Unterstiitzung der Kommunen bei der Analyse von Unfalldaten und Ableitung

von Handlungsnotwendigkeiten. Datengrundlagen fiir die Kommunen schaffen.

Landesweit einheitliche Auswertungen von Unfallen mit Radbeteiligung

Einbezug von Alleinunfallen in die Statistik zum Beispiel tGber eigene Erhebungen oder

die Ubernahme von Forschungsergebnissen.

Langfristige Ubernahme des EUSKA-Systems fiir einheitliche Unfalldaten und
Schnittstellen

Verkehrsschauen

Verkehrsschauen werden als Daueraufgabe in den Kommunen durchgefiihrt. In der Praxis wurde
jedoch die mangelnde Schulung der ausfiihrenden Organe fiir Radverkehrsbelange kritisiert. Der
Wissensstand entsprach gemal der Kritik der Interviewten haufig nicht dem Stand aus (VwV-) StVO
und aktuellen Erlassen des Landes. Ebenso wurde der sporadische oder fallabhangige Einsatz von
Verkehrsschauen als zu selten bewertet, um eine flachige Verbesserung der Radverkehrssicherheit

anstoflen zu kénnen.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung

e Verkehrsschauen als praventives Mittel zur Verbesserung der Verkehrssicherheit

haufiger und mit starkerem Radverkehrsfokus durchfiihren

Professionalisierung und Vereinheitlichung der Verkehrsschauen in Anlehnung an die
FGSV-Vorgaben

Resultate der Verkehrsschauen zigiger und konsequenter umsetzen

Unfallkommissionen

Flr die Arbeit der wichtigen Unfallkommissionen gilt das oben Gesagte ebenfalls. Auch hier wurde
die unzureichende Schulung und ein mangelhafter Wissensstand der ausfiihrenden Personen in
Radverkehrsbelangen kritisiert. Auch hier wird die Tatigkeit als zu reaktiv und zu wenig praventiv
wahrgenommen. Als Reaktion darauf wird derzeit der Erlass bzw. die Richtlinie fiir die
Unfallkommissionen durch das MWVATT in Abstimmung mit LBV.SH, Landespolizei Schleswig-
Holstein (LPA) und RAD.SH (iberarbeitet. Ziel ist es, Radverkehrsbelange starker in der Arbeit der

Unfallkommissionen zu verankern.
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Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung

e Paradigmenwechsel hin zu einer starker praventiv gepragten Arbeit der

Verkehrsunfallkommissionen

o Verbesserte Ausbildung und Qualitatssicherung der Unfallkommissionen

Mobilitatsbildung

In der Mobilitatsbildung mit dem Fokus auf Schulen wurden und werden laufend differenzierte
Angebote in Zusammenarbeit von IQ.SH, Schulen, Polizei, Landesverkehrswacht Schleswig-Holstein
e.V. (LVW.SH), Unfallkasse Nord usw. bereitgestellt. Die Fortsetzung dieses erfolgreichen Formates
soll in Zukunft gesichert werden. Der Fokus auf die Schulen ergibt sich aus der Moglichkeit, hier
friih eine positive Nahmobilitatspragung der Kinder und Jugendlichen zu erreichen. Kritisch
hinterfragt wurde angesichts steigender schulischer Anforderungen die Zeit und der Aufwand, den

die Schulen abseits des eigentlichen Lehrplans in diese Art der Bildung investieren missen.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung

e Weitere Sicherung des Angebotes und starkere Einbindung in den Lehrplan, z. B. durch

Themen- oder Projektwochen

Starkere Vernetzung mit landesweiten Kampagnen, die auch fiir die Schulen von Belang

sind

Weiterentwicklung der Lehrinhalte anhand aktueller Entwicklungen

Einsatz externer Expert:innen, um die Lehrkrafte zu entlasten und das Thema

professionell zu vermitteln

Sichere Schulwege — Radschulwegplane

Laut § 63 Abs. 22 des Schulgesetzes Schleswig-Holstein sind Schulen fir die Erstellung und
Aktualisierung von Schulwegpldnen zustandig. Die Schulkonferenz muss diese beschlieRen. Die
Erstellung wird empfohlen, ist aktuell jedoch keine Pflicht. Dies wurde im Runden Tisch Radverkehr
kritisiert, weil deswegen keine flaichendeckende Analyse und Sicherung von Schulwegen stattfande.
Ebenso fehle ein Uberblick tiber die Anzahl der Schulen mit Schulwegpldnen und deren Aktualitit.
Die Ergebnisse aus dem Workshop und auch den Interviews lassen jedoch darauf schliel3en, dass

viele Schulen noch keinen Schulwegplan erstellt haben, obwohl es empfohlen wird.

Kommunen wie die Landeshauptstadt Kiel und auch RAD.SH bieten bereits Leitfaden,
Kartenmaterial und Beratung an, um Schulen bei der Erstellung zu unterstiitzen. Die KielRegion
bietet ein digitales Tool zur Erstellung von Schulwegpldnen an. Die Erstellung ist trotz alledem
aufwendig — sie erfordert eine Schulwegkommission, Begehungen, Abstimmungen mit Polizei und
Verkehrsbehorden sowie die Einbindung der Eltern. Das kann Schulen ohne Mobilitatsbeauftragte

oder mit begrenzten Ressourcen abschrecken.
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Die Mobilitat von Schulkindern sollte weiterhin als Gesamtkonzept gedacht werden, auch das
Ministerium fir Allgemeine und Berufliche Bildung, Wissenschaft, Forschung und Kultur ist hier mit

einzubeziehen.

Ein Antrag der Fraktionen von CDU und BUNDNIS 90/DIE GRUNEN ,,Schulwege sicher gestalten”

wurde im September 2025 einstimmig vom Landtag beschlossen (Drucksache 20/3593). Die hierin

enthaltenen Punkte zur sicheren Gestaltung von Schulwegen sind auch fir die weitere Férderung
des Radverkehrs in Schleswig-Holstein voranzutreiben. Im Antrag formuliert sind u. a. digitale Tools
zur Entwicklung von Schulwegplanen, die Anpassung des Erlasses zu Schulwegen an die neue StVO,
die Information der unteren Verkehrsbehorden Giber Moglichkeiten zur Férderung der Sicherheit

von Schulwegen etc.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung ;

e Erstellung von Radschulwegplanen an weiterfiihrenden Schulen verpflichtend machen
(Appell an das Land SH). Im Gegenzug Unterstiitzung der Schulen und Kommunen bei

dieser Aufgabe

Entwicklung von Radschulwegpléanen an Grundschulen durch weitere Empfehlungen

und Unterstlitzungsangebote vorantreiben

Klare Zustandigkeiten zwischen Schule und Kommune schaffen und die Erstellung der

Plane mit einem einfachen und definierten Prozess unterstitzen

Einbindung der Schulwegpldne/Radschulwegpléne in ein Gesamtkonzept zum

schulischen Mobilitadtsmanagement (s. o.)

Erfolge durch einheitliche, einfach durchzufiihrende Mobilitatsbefragungen (vor Plan-

erstellung und 1 Jahr nach Einflihrung des Plans) abbilden und ggf. nachsteuern

Uberwachung

Die Verkehrsliberwachung ist Aufgabe der Polizei und der kommunalen Ordnungsamter. Neben der
dauerhaften Uberwachung des StraBenverkehrs finden schwerpunktmaRige Kontrollaktionen statt.
Diese sind z. B. die jahrliche Aktion "sicher.mobil.leben", die einwdchige européische Aktionswoche

fiir Geschwindigkeitskontrollen ,Speedweek” oder Schwerpunktkontrollen im Radverkehr.

Gleichzeitig wurde im Runden Tisch Radverkehr die Riickmeldung gegeben, dass angesichts
vielfiltiger Aufgaben und einer diinnen Personaldecke eine flichendeckende Uberwachung des
flieBenden und ruhenden Verkehrs durch die Polizei nicht méglich ist. Auch zusatzliche Aufgaben
wie die Mobilitatsbildung bendtigen dieselben knappen verkehrspolizeilichen Ressourcen.
Deswegen wurde die Idee gedulRert, dass Kommunen und die anderen Landesministerien und -
behorden die polizeiliche Arbeit mit eigenen Ressourcen unterstiitzen. Damit soll die Kontrolldichte
und -tiefe erhoht werden, um unfallursachliches Verhalten starker zu verhindern.
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Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung

e \Verstarkter Einsatz von kommunalen Geschwindigkeitsiiberwachungsanlagen und

Geschwindigkeitsanzeigern im flieBenden Verkehr

e Verstarkter Einsatz kommunaler Ordnungsdienste fiir die Uberwachung des ruhenden
Verkehrs

e Ausweitung von Kontrollen, um die Regelakzeptanz zu férdern

3.6 Handlungsfeld 6: Strukturen, Kommunikation, Kooperation

Eine erfolgreiche Radverkehrsforderung braucht stabile organisatorische Strukturen und eine

wirksame Kommunikation. Ziel dieses Handlungsfeldes ist es, klare Zustandigkeiten zu schaffen, die
Zusammenarbeit zwischen Akteuren zu starken und den Radverkehr als gesellschaftliches Anliegen
sichtbar zu machen. Durch gezielte Offentlichkeitsarbeit und Beteiligungsformate sollen Akzeptanz

und Engagement geférdert werden.

Abbildung 34: Ubersicht iiber MaRnahmen und Umsetzungsstatus in Handlungsfeld 6

. . L ) ) Umsetzungs-
MaRnahme in der Radstrategie Wichtige Meilensteine

NET

Fordermittelberatung fiir alle Kommunen (nicht
nur Mitgliedskommunen); Planungsberatung,
Verleih von Radzahlstellen; Veroffentlichung von

SchliisselmaRnahme: Handreichungen, Infos etc.; Erstellung von

Musterlésungen; Fachveranstaltungen zu 0 0
Stérkung und Weiterentwicklung der aktuellen Themen; Forderung des Austausches
RAD.SH durch Facharbeitskreise;
Fortbildungsveranstaltungen; Einrichtung der
Koordinierungsstelle Radtourismus; Fachstelle

FuRverkehr

SchlisselmalRnahme:
Jahrliche Fachtagung Radverkehr des MWVATT;

Konzeption und Durchfiihrung "Mit dem Rad zur Arbeit"; "Stadtradeln”; o

thematischer Veranstaltungen und Konzeption von #MoinRadland gestartet

landesweiter Kampagnen

SchlisselmalRnahme:

Aufbau, Darstellung und

Kommunikation der kiinftigen o
Strukturen und Verantwortlichkeiten

zur Radverkehrsforderung in Schleswig-

Holstein
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MaRnahme in der Radstrategie

Wichtige Meilensteine

Umsetzungs-

status

Vorbildfunktion durch die

Landesregierung

Beratung zu Forderkulissen

Verbesserung der
Kommunikationsstruktur innerhalb der

Landesministerien

Kompetenzstellen Radverkehr im
MWVATT und LBV.SH sicherstellen

Zusammenarbeit wesentlicher Akteure

fordern

Legende: siehe Abbildung 27, Seite 30

Seit 2023: MWVATT ist ,,Fahrradfreundlicher
Arbeitgeber”; Mobilitatsbefragung aller
Landesbediensteten gefolgt von
MaRnahmenumsetzung (Ausbau von
Fahrradabstellanlagen, Duschen, Homeoffice);
Dienstradleasing fuir Landesbeamte und
Mitarbeitende

Umfassende Beratung bei RAD.SH und NAH.SH

wochentliche/zweiwdchentliche

fachbereichsiibergreifende Treffen

gemeinsame monatliche Jour Fixe mit MWVATT,
LBV.SH und RAD.SH

Zusammensetzung unterschiedlicher
Arbeitsgruppen (AG Verkehrssicherheit, AG
Multimodalitat, AG Fahrradfreundlicher
Arbeitgeber, AG Digitales Touristisches Radnetz,
AG Befahrung, AG Radwegweisung, AG
Wurzelaufbriiche

Die in der Radstrategie formulierten SchlisselmaBnahmen wurden in groRen Teilen bereits

umgesetzt und in Daueraufgaben Uberfihrt. Auch von den meisten enthaltenen ,weiteren

MaRnahmen/Aktivitidten” wurden in den vergangenen Jahren bereits einzelne Komponenten

umgesetzt. Insgesamt bewerten die befragten Akteur:innen das Handlungsfeld 6 dhnlich positiv wie
das Handlungsfeld 1. Dies {iberrascht angesichts der inhaltlichen Uberschneidungen nicht. Und so
wird auch hier konstatiert, dass bereits sehr viel passiert sei und diese Aktivitdten ausschlaggebend
fir den bisherigen Erfolg der Radstrategie gewesen seien. Zugleich verbleibt der Eindruck, dass bei

den meisten MaRnahmen noch Raum fir Verbesserungen bleibt.

Als besonders wirkungsstark wurde immer wieder die Rolle der RAD.SH benannt. Ebenso wurde die
Strukturierung und Professionalisierung der Prozesse rund um die Radverkehrsférderung positiv
hervorgehoben. Zugleich wurde der Eindruck verfestigt, dass bei den meisten MalRnahmen noch
Raum fiir Verbesserungen bleibt. So wird z. B. die inter- und intraministerielle Abstimmung und

Zusammenarbeit als noch immer konfliktbehaftet wahrgenommen.

SchliisselmaBnahme: Starkung und Weiterentwicklung der RAD.SH

RAD.SH ist als Organisation und fir ihre inhaltlichen Angebote durchweg positiv bewertet worden.
Die Vielzahl an Aktivitaten zeigt die Breite und Tiefe ihres Angebotes: Beratung bei Radthemen,
Veroffentlichung von Handreichungen und Informationen, Erstellung von Musterlésungen,

Fachveranstaltungen zu aktuellen Themen, Forderberatung, Férderung des Austausches durch
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Facharbeitskreise, Fortbildungsveranstaltungen, Koordinierungsstelle Radtourismus,

Frihjahrstagung, Kampagne ,Winterhelden”, Verleih von Radzahlstellen u. v. m.

Die Bedeutung der RAD.SH in ihrer Rolle als Vermittlerin von Wissen und Netzwerkerin zeigt sich
besonders darin, dass viele (kleinere) Kommunen nicht iber das nétige Know-how und Personal
verfligen, um eine addquate Radverkehrsplanung durchzufiihren. Dasselbe gilt fur die Vielzahl
komplexer Forderprogramme. Das macht es notwendig, die Kommunen aktiv anzusprechen und so

weit wie moglich zu unterstitzen.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung ;

e Zugang zu Informationen zu Forderprogrammen und Beratung beim Antragsprozess

durch RAD.SH fortfiihren und optimieren

Informationsangebote fiir alle GemeindegroBen und Raumtypen (landlich bis stadtisch)
zuganglich machen. Beratungs- und Informationsangebote (z.B. Planungsberatung,
Beratung Radtourismus, Beratung FuRBverkehr) nicht von der RAD.SH-Mitgliedschaft
abhangig machen

SchliisselmaBnahme: Konzeption und Durchfiihrung thematischer Veranstaltungen und
landesweiter Kampagnen

Landesweite Kampagnen und Aktionen fir das Radfahren sind bereits erfolgreich durchgefihrt
worden. Dazu gehoren seit Jahren z. B. das ,,Stadtradeln” oder ,,Mit dem Rad zur Arbeit”. Auch die
Kampagne ,#MoinRadland” wurde erfolgreich gestartet. An die Radakteure gerichtete Formate
sind die jahrliche Fachtagung Radverkehr des MWVATT oder die Fachtagung "Radwegebau und
Baumbestand".

Kritik wurde dennoch geduBert, weil die Mitwirkungsmaoglichkeit an den 6ffentlichen Kampagnen
im Vorfeld nicht bis in jede Kommune kommuniziert und dort an die richtige Ansprechperson
weitergetragen worden ist. Entsprechend entstand der Eindruck, dass entweder gar keine oder fir

die Kommunen nicht relevante Kampagnen durchgefiihrt worden sind.
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Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung ;

e Fortfiihrung und weiterer Ausbau der Initiative #MoinRadland

Fortflihrung der bestehenden landesweiten Aktionen, wie das Stadtradeln. Dabei ist die
Ubergeordnete Unterstiitzung der Kommunen durch RAD.SH und weitere

Organisationen zu empfehlen

Sicherung von Personal und Finanzmitteln im MWVATT und bei der RAD.SH notwendig
(zur eigenen Durchflihrung oder Beauftragung)

Noch starkere Kommunikation insbesondere durch RAD.SH im Vorfeld und Etablierung
fester Netzwerke, damit die Kampagnen in die Flache gestreut und von den meisten

Kommunen mitgetragen werden

SchliisselmaBnahme: Aufbau, Darstellung und Kommunikation der kiinftigen Strukturen und
Verantwortlichkeiten zur Radverkehrsforderung in Schleswig-Holstein

Die MalRnahme kann in der ersten Stufe als abgeschlossen betrachtet werden: Strukturen fiir die
Forderung des Radverkehrs sind im MWVATT, im LBV.SH und mit RAD.SH etabliert worden. Durch
die Arbeitskreise bei RAD.SH, die zum Beispiel die Kreise/Kreiskoordinator:innen zusammenfassen,
sind auch auf der untergeordneten Ebene Austauschformate entstanden. Auch die
Ansprechpartner:innen in den Kommunen wurden benannt und ihre Rollen nach aufRen

kommuniziert.

Ein gewisses Mal} an Kritik wurde dennoch geduRert, weil vermeintliche Doppelstrukturen bzw.
noch immer nicht ganz klare Zustandigkeiten z. B. zwischen MWVATT und LBV.SH wahrgenommen

werden.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung

e Ansprechpartner:innen auf Seiten der Ministerien und deren nachgeordneten Behérden

mit klar abgegrenzten Zustandigkeiten kommunizieren

Vorbildfunktion durch die Landesregierung

Das Land Schleswig-Holstein ist als Institution und Arbeitgeber in den vergangenen fiinf Jahre
erfolgreich seiner selbstauferlegten Verpflichtung als Vorreiter in der Radverkehrsférderung

nachgekommen:

- Zertifizierung des MWVATT zum "Fahrradfreundlichen Arbeitgeber" (Gold) durch den
ADFC. Weitere Zertifizierungen von Landeseinrichtungen als fahrradfreundlicher
Arbeitgeber sind erfolgt, z. B. fiir die Christian-Albrechts-Universitat zu Kiel. Private
Arbeitgeber wurden durch das MWVATT Uber die Unternehmensverbande und die IHKs

auf die Zertifizierung aufmerksam gemacht.

- Mobilitatsbefragung aller Landesbediensteten und darauffolgende
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MafRnahmenentwicklung: Ausbau von Fahrradabstellanlagen, Duschen und die

Moglichkeit, im Homeoffice zu arbeiten

- Dienstradleasing fiir Landesbeamte und Angestellte: innerhalb von zwei Jahren wurden
knapp 4.000 Rader (86 % mit elektrischem Antrieb) ausgeliefert

Konkrete Verbesserungsvorschlige oder Anderungswiinsche sind im Rahmen des

Evaluationsprozesses nicht gedufRert worden.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung

e Prifung der Ausweitung der Fahrradfreundlichkeit auf weitere Landesbehorden,

Universitaten etc.

Beratung zu Férderkulissen

Die Forderkulissen auf Bundes- und Landesebene sind vielfach sehr komplex und wenig
transparent. Zudem sind die Antragsverfahren besonders bei Erstbeantragung zeitintensiv.
Deswegen wird die Daueraufgabe der Kommunikation und Beratung zur Forderkulisse fur investive
und nicht-investive MaBnahmen zur Férderung des Radverkehrs insbesondere von der RAD.SH

wahrgenommen. Die RAD.SH beréat auch solche Kommunen, die nicht Mitglied der RAD.SH sind.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung

e Gleichwertige Informations- und Beratungsqualitat fiir alle Kommunen und Kreise

weiterfihren

Verbesserung der Kommunikationsstruktur innerhalb der Landesministerien

Zur Verbesserung der Kommunikationsstrukturen sind wochentliche/zweiwochentliche
fachbereichsiibergreifende Treffen eingerichtet worden. Dennoch erscheint es zwischen einzelnen
Ministerien, innerhalb des MWVATT, dem LBV.SH und der NAH.SH noch Verbesserungsbedarf in

der Abstimmung zu geben.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung
Beibehalt der fachbereichsiibergreifenden Treffen

Starkere Beleuchtung von heute blinden Flecken

Direkte fachliche Kooperation auf der Bearbeitungsebene

Ggf. Moderationsverfahren bei komplexeren Situationen notwendig
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Kompetenzstellen Radverkehr im MWVATT und LBV.SH sicherstellen

Der Mangel an Planungs- und Umsetzungskapazitdten beim LBV.SH wurde in den Interviews
wiederholt benannt. Es wurde mehr Personal gefordert, um Projekte schneller zur Baureife bringen
zu koénnen. Das neu einzustellende Personal beim LBV.SH und dem MWVATT soll gezielt dort
eingesetzt werden, wo es insbesondere zur erfolgreichen Umsetzung des LRVN und auch

offentlichkeitswirksame MalRnahmen beitragen kann.

Eine starke inhaltliche Uberschneidung der MaRnahme besteht zur MaRnahme ,,personelle und

finanzielle Ressourcen” im Handlungsfeld 1.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung ;

e Gemeinsame Uberpriifung der bestehenden Prozesse und Zustandigkeiten; strategische
Anpassung/Abgrenzung der Strukturen und Zustandigkeiten fir einen gezielten

Personalaufbau

Mehr Planstellen beim LBV.SH fiir die Planung und Umsetzung sowie Instandhaltung

und Betrieb von Radwegen einrichten und Finanzierung der Stellen dauerhaft sichern

Zusammenarbeit wesentlicher Akteure férdern

Zur Verfestigung und Institutionalisierung der Zusammenarbeit sind folgende handlungs- und
maRnahmenspezifische Arbeitsgruppen, einige davon aus der Mitte des Runden Tisches
Radverkehr, gegriindet worden: AG Verkehrssicherheit im Radverkehr, AG Multimodalitat, AG
Kommunikation, AG fahrradfreundlicher Arbeitgeber, AG digitales touristisches Radnetz, AG
Befahrung, AG Radwegweisung, AG Wurzelaufbriiche. Besonders letztere AG hat sich als sehr
produktiv erwiesen, um das klar umrissene Qualitatsproblem bei Wurzelaufbruchsschaden auf
Radwegen zu evaluieren. Hier wurden verschiedene Pilotvorhaben der Sanierung von
Wurzelaufbriichen evaluiert und die Ergebnisse in einer praktischen Handlungsempfehlung zur

Sanierung von Wurzelaufbriichen an Radwegen festgehalten.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung

e Fortfihrung und ggf. Ausweitung der themenspezifischen AGs z. B. flir Fragestellungen,

in denen heute die Abstimmung noch nicht funktioniert (Abfrage von Problemen tber
den Runden Tisch Radverkehr)
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3.7 Handlungsfeld 7: Landesweites Datenmanagement und
Digitalisierung

Fundierte Entscheidungen erfordern verlassliche Daten. Ziel dieses Handlungsfeldes ist der Aufbau
eines landesweiten, einheitlichen Datenmanagements fir den Radverkehr. Durch die systematische
Erhebung, Auswertung und Bereitstellung relevanter Informationen sollen Planungsprozesse

verbessert, Malnahmen gezielt gesteuert und Fortschritte transparent gemacht werden.

Abbildung 35: Ubersicht tiber MaRnahmen und Umsetzungsstatus in Handlungsfeld 7

MaBnahme in der Radstrategie Wichtige Meilensteine Umsetzungs-

status

SchliisselmaRnahme:

Aufbau eines modernen Erarbeitung RIS.SH gestartet o

Datenmanagementsystems

Aufbau und Etablierung eines ,DigitalerAtlasNord“ im Bestand; 0

offentlichen Radportals einige Inhalte sind enthalten

Einrichtung eines interaktiven Bereichs -

Datengenerierung durch regelméRige Verleih von Radzahlgeraten Uber
Radzdhlungen RAD.SH moglich

Legende: siehe Abbildung 27, Seite 30

Die SchliisselmaRnahme ,, Aufbau eines modernen Datenmanagementsystems” ist weit
fortgeschritten. Derzeit wird das sogenannte RIS.SH kontinuierlich mit Bestandsdaten erweitert,
eine Nutzerplattform existiert aktuell aber noch nicht. Die anderen enthaltenen ,weiteren
MaRnahmen/Aktivitaten” wurden zum Teil bereits angestoRen (z.B. Verleih von Radzéhlgeréten
durch die RAD.SH). Mit der Einrichtung eines interaktiven Bereichs und der Datengenerierung

durch regelmaRige Radzahlungen wurde noch nicht in einem groReren Stil begonnen.

Insgesamt bewerten die Akteur:innen das Handlungsfeld 7 grundsatzlich positiv, da mit dem RIS.SH
ein sehr wichtiger Baustein flr die zielgerichtete Radverkehrsentwicklung eingerichtet wird, der

sich schon in der ersten Nutzungsphase befindet.

Als besonders wirkungsstark wird folglich auch nur das RIS.SH wahrgenommen. Bei den anderen
MafRnahmen des Handlungsfeldes kann ein gewisses ,freundliches Desinteresse’ festgestellt
werden, da diese gegenliber prominenteren MalRnahmen in anderen Handlungsfeldern deutlich

weniger herausragen.

SchliisselmaBnahme: Aufbau eines modernen Datenmanagementsystems

Das RIS.SH wird aktuell erstellt. Hier sollen vielfaltige Informationen zum LRVN, zu den
touristischen Routen als Teil des LRVN und zum Zustand der Wege dargestellt werden kénnen.
Zusatzlich werden Verkehrsbelastungszahlen hinterlegt. All diese Daten sollen den Planenden in

Schleswig-Holstein leicht zugédnglich sein, um eine gute Grundlage zur Verbesserung der
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Infrastruktur und fur den Ausbau durchgéngiger Radnetze in Schleswig-Holstein zu schaffen.
Zielgruppe sind insbesondere Planende in den Kommunen, LBV.SH, Tourismusorganisationen,

Fachverbdnde und die verkehrspolitischen Sprecher:innen der Parteien.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung ;

e RIS.SH fertigstellen — einfach zuganglich und leicht fortzuschreiben

Offentliche Zugénglichkeit sichern und Daten-Schnittstelle bereitstellen, damit die
Daten zu Bestandswegen auch durch Routinganbieter und Dritte genutzt werden

konnen (s. u. Radportal)

Laufende Erhebung und Einbindung von Bestandsdaten z. B. auch von Kreisen und

Kommunen

Entwicklung klarer Organisationsstrukturen zur laufenden Pflege und zentralen

Aktualisierung der Plattform

Dauerhafte Sicherung von Stellen und Finanzmitteln fiir eine kontinuierliche Pflege des

Systems

Aufbau und Etablierung eines 6ffentlichen Radportals

Im Zusammenhang mit dem landesweiten Datenmanagement sollte auch ein 6ffentlicher Bereich
("Radportal") eingerichtet und tber entsprechende Funktionalitdten mit dem
Datenmanagementsystem verknlipft werden. Das Radportal soll allen zur Verfligung stehen. Es
dient in erster Linie der Information und Wissensvermittlung und soll dazu Fachinformationen,
einen Zustandigkeiten-Finder und Verkniipfungen z. B. zu touristischen Angeboten und dem OPNV

enthalten.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung

e Beschleunigte Fertigstellung

Einrichtung eines interaktiven Bereichs

Ergdnzend zum Radportal soll ein interaktiver Bereich fur die Interaktion zwischen Akteur:innen,
Blirger:innen und Verwaltung eingerichtet werden. Der Bereich soll einen direkten Draht fir
Anregungen und zum direkten Kontakt zu Ansprechpersonen bieten. Der interaktive Bereich kann
auch zum Generieren verkehrsrelevanter Daten (z. B. Nutzungsdaten iber Heatmaps) genutzt
werden. Moégliche Anwendungen waren Mangelmelder, Anwender-Apps,
Kommunikationsplattformen etc. Fiir die Umsetzung sollen Kooperationen u. a. mit Kommunen

und Verbanden gesucht werden.

So wie das Radportal ist auch der darin zu integrierende interaktive Bereich noch nicht eingerichtet.
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Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung

e Einrichtung eines landesweit integrierten Mangel- und Ideenmelders mit Zugéngen fir

die kommunalen Sachbearbeiter:innen
e Einrichtung einer dauerhaften Beteiligungskarte zur Verortung von Ideen und Mangeln

e Integration externer Quellen wie z. B. den Heatmaps des Stadtradelns

Datengenerierung durch regelmaRige Radzahlungen

Aktuell kdnnen Radzahlgerate von RAD.SH geliehen werden. Die Anlagen kdnnen aber nicht
annahernd das Landesgebiet abdecken. Folglich gibt es kein einheitliches und flachendeckendes
Bild von der tatsachlichen Radverkehrsnutzung. Flachendeckende Dauerzahlstellen ermdglichen
eine kontinuierliche und vergleichbare Erfassung des Radverkehrs in Schleswig-Holstein. Sie liefern
belastbare Daten zur Nutzung und Entwicklung, die fur Planung, Evaluierung und politische
Steuerung unverzichtbar sind. Dauerhafte Zdhlungen ermdglichen das Ableiten von Langzeittrends
und haben den Zusatznutzen der Kalibrierung von Verkehrsmodellen fiir die kommunale
Verkehrsplanung. Die Wirkungen einzelner MalRnahmen lassen sich transparent nachweisen, so

dass diese ggf. gezielt weiter entwickelt werden kdnnen.

Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung ;

e Gemeinsame Entwicklung konkreter Fragestellungen und Zielsetzungen zur Einrichtung

von Zahlstellen z. B. im Runden Tisch Radverkehr: z. B. Vorher-Nachher-Vergleiche,

langfristige Entwicklung wichtiger und bestehender Routen aus dem LRVN

Einrichtung von 300 Dauerzahlstellen landesweit bis 2030 (Zwischenziel: 100 Zahlstellen
bis 2027)

NEU: Landesweite Erhebung und Sammlung von Mobilitdtsdaten

Als gadnzlich neue MalRnahme wurde im Evaluationsprozess die Erhebung und Sammlung von
Mobilitatsdaten angeregt. Diese stellen eine gute Erganzung zu den Radverkehrszahlungen dar,
weil zuséatzliche Informationen eingeholt und (Entscheidungs-)Hintergriinde abgefragt werden
koénnen. Diese Informationen sind wichtig fiir die richtige Analyse der Situation und Priorisierung

von Ressourcen.
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Gutachterliche Empfehlung zur weiteren Umsetzung ;

o Landesweite Erhebung und Sammlung von Mobilitatsdaten

Durchfiihrung einer regelmaRigen Mobilitatsbefragung (Integration von Fragen zur

subjektiven Sicherheit im Radverkehr)

Sammlung von Unfalldaten und Durchfiihrung von landesweit einheitlichen,

detaillierten Unfallauswertungen (vgl. auch Handlungsfeld 5)
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4 Weitere Umsetzung — Schwerpunkte und
Prioritaten

Mit der vorliegenden Evaluierung wird eine Halbzeitbilanz bei der Umsetzung der Radstrategie
gezogen. Im Folgenden sollen Empfehlungen zu zentralen Schwerpunkten und Prioritaten fir die

nadchsten funf Jahre gegeben werden.

Die Auswertung der Zielerreichung zur Halbzeit der Radstrategie im Jahr 2025 hat gezeigt, dass
wichtige Meilensteine bei den Zielen ,,Schleswig-Holstein unter die Top-3-Lander im Radtourismus
bringen” und ,Mehr Leute aufs Rad -Modal-Split-Anteil des Radverkehrs erhéhen” bereits erreicht
werden konnten. Besonders die Erhohung des Radverkehrsanteils im gesamten Land benétigt aber
aus gutachterlicher Sicht mehr Zeit. Mehr noch gilt das fiir das Ziel ,,Unfallzahlen verringern (,,Vision
Zero“)”, bei dem in den kommenden Jahren vielfaltige Anstrengungen notwendig sein werden, um

die Ziele langfristig erreichen zu kdnnen.

In den kommenden funf Jahren sollte die weitere Umsetzung aller MaBnahmen weiter
vorangetrieben werden. Insbesondere erfolgreich begonnene MalRnahmen sollten abgeschlossen
und Daueraufgaben verstetigt umgesetzt werden. Neben den unten dargestellten prioritaren
MafRnahmen wurden weitere zentrale Handlungsempfehlungen fir die sieben Handlungsfelder

entwickelt, die eine besondere Relevanz einnehmen sollten.

Aus gutachterlicher Sicht und auch als Ergebnis der Interviews und des Workshops mit dem Runden
Tisch Radverkehr wurde je eine prioritdire MaRnahme pro Handlungsfeld ausgewahlt. Diese
insgesamt sieben MalRnahmen sollten in den kommenden Jahren Prioritat haben, weil durch ihre
Umsetzung groRe Effekte auf die Zielerreichung erwartet werden. lhre Umsetzung ist gleichzeitig
realistisch, weil sie weitestgehend in der Hoheit des Landes Schleswig-Holstein liegen. Die
MalRnahmen haben eine positive Auswirkung auf die Radverkehrsforderung in der Flache des
Landes, weil sie einen Gibergreifenden Rahmen bilden, der in Stadt und Land — groRen und kleinen

Kommunen — gleichermalen wirksam ist.

Neben den prioritairen MaBnahmen werden in jedem Handlungsfeld zwei weitere wichtige
MalRnahmen mit groBem Potenzial empfohlen. Alle prioritdren MalRnahmen werden zusatzlich im

Anhang in jeweils einem Steckbrief detaillierter erlautert (vgl. Anhang 0)

Handlungsfeld 1 — Strategie und Konzeption
Die fahrradfreundliche Gestaltung des Rechtsrahmens und der Prioritare Mafnahme

Rechtsrahmen
Regelwerke sowohl in der Verantwortung des Landes als auch auf

und Regelwerke

Bundesebene ist eine Grundvoraussetzung fir mehr Radverkehr im
fahrradfreundlich

Land. Damit verbunden ist auch die Uberfiihrung fahrradfreundlicher

gestalten

Regelungen in die Praxis von Ordnungsbehdrden und Planungsamtern.
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Es wird empfohlen, den Runden Tisch Radverkehr als zentrales Austauschformat beizubehalten
und weiterzuentwickeln. Die bestehenden Koordinierungsstrukturen sowie die strategische
Ausrichtung mit Fokus auf Vernetzung, Transparenz und Innovation sollten erhalten bleiben. Um
die langfristige Handlungsfahigkeit zu sichern, sind Personal- und Finanzressourcen bei MWVATT,
LBV.SH und RAD.SH zu erhéhen oder wenigstens zu verstetigen. Zusatzlich sollten Kooperationen
mit Hochschulen genutzt werden, um gezielt Fachkréafte fir die Radverkehrsplanung zu gewinnen

und auszubilden.

Handlungsfeld 2 — Infrastruktur

Prioritare MaBnahme

Mit der Anpassung der Forderkulisse sollte der Ausbau der
Anpassung der

Radinfrastruktur einfacher, schneller und mit hohen Standards

Forderkulisse fiir
gelingen. Niederschwellige Férderung sollte den birokratischen

. . Radverkehrsanlagen
Aufwand senken. AuRerdem sollte das Land eine vollstandige
Finanzierung von Liickenschliissen an LandesstraRen Gibernehmen,

ohne die Kommunen finanziell zu beteiligen.

Die gemeinsame Erarbeitung von landesweit wichtigen Bausteinen fehlerverzeihender
Infrastruktur wird empfohlen — ergdnzt durch anschauliche Beispiele wie Sicherheitsabstande,
rutschfeste Oberflachen oder das Freihalten von Sichtdreiecken. Die Umsetzung einer
fehlerverzeihenden Infrastruktur sollte durch Forderprogramme mit konkreten
Themenschwerpunkten wie Fahrradparken an Schulen und weiteren Ausbildungsstédtten oder
sichere Querungen angestofRen und ergdnzt werden. Diese Programme sollten praxisnah und

Uiberschaubar sein und mit ausreichend Férdervolumen fir Kommunen ausgestattet werden.

Handlungsfeld 3 — Radtourismus
Prioritare MaBnahme

Radfernwege zu

Bis 2030 sollte ein zweiter Radfernweg nach dem Vorbild des
Ochsenweges qualitativ ertiichtigt werden. Aufbauend wird

. . . . . ualitatsradrouten
empfohlen, eine Geschaftsstelle einzurichten, welche die Q

e . . . entwickeln
Qualifizierung des zweiten Fernradwegs koordiniert, und eine

gemeinsame Angebots- und Produktentwicklung vorantreibt.

Zur Starkung des Radtourismus sollte die bestehende Koordinierungsstelle weitergefiihrt und
ausgebaut werden, insbesondere durch neue Austauschformate fiir Akteure wie Kommunen, LTOs
und die TMO. Zusatzlich wird empfohlen, Férdermoglichkeiten fiir nicht-investive MaBnahmen zu
schaffen — etwa zur Angebotsentwicklung, zur Etablierung von Qualitatsrouten oder zur Forderung
von Kooperation und Kommunikation innerhalb touristischer Radregionen, um damit Gelder zur

Unterstiltzung vergleichbarer Projekte zu den angestoRRenen Pilotprojekten bereitzustellen.
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Handlungsfeld 4 - Multimodalitat, Verkniipfung aller Verkehrsarten

In Fortflhrung des Stationsprogramms der NAH.SH und der bestehenden

Forderung Uber ,Stadt und Land” sollten weitere Mobilitatsstationen "P”°”té'e MaBnahme
OPNV-Knoten zu

Mobilitatsstationen

zur Verkniipfung von OPNV und Radverkehr umgesetzt werden. Die
Verknipfung des Radverkehrs mit anderen Verkehrsarten sollte durch
die Entwicklung eines landesweiten Mobilitdtsstationen-Konzeptes ausbauen
systematisch und gezielt vorangetrieben werden. Eine umfassende
Zusammenarbeit zwischen MWVATT und NAH.SH und ein stetiger
Austausch — wie er sich zwischen LBV.SH und MWVATT bewahrt hat —ist hier

anzustreben.

In das Mobilitatsstationen-Konzept sollten auch stark frequentierte Bushaltestellen integriert
werden. Das B+R-Programm der NAH.SH sollte auch schon kurzfristig auf Bushaltestellen
ausgeweitet werden. Weiterhin wird empfohlen, durch eine systematische Bewertung der
bestehenden Radinfrastruktur im Umfeld von Mobilitdtsstationen deren Erreichbarkeit mit dem
Rad grundsatzlich zu verbessern. Diese Erkenntnisse sollten in bestehende Forderprogramme

integriert und auf zukiinftige Projekte Ubertragen werden.

Handlungsfeld 5 — Verkehrssicherheit

Eine strukturierte Gesamtiibersicht der bestehenden Informations- und
Schulungsangebote sowie der beteiligten Kooperationspartner sollte Prioritire MaRnahme

erstellt und an Kommunen, Verbande, Schulen und Eltern Zielgruppenorientierten
Praventionsmalnahmen

& Mobilitatsbildung

weitergegeben werden. Angebotsliicken im Material und den
Schulungsmalinahmen sollten geschlossen werden, um die vulnerablen
Gruppen wie Schiiler:innen gezielt weiterzubilden und ihre Sicherheit im

StraRenverkehr zu erhéhen.

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit wird die zeitnahe Entwicklung eines landesweiten
Verkehrssicherheitskonzepts empfohlen, in das der Radverkehr als gleichberechtigter Bestandteil
integriert werden sollte — unter Einbindung des Runden Tisches Radverkehr und der Ergebnisse der
Evaluierung der Verkehrssicherheitsarbeit. Radschulwegpladne sollten an weiterflihrenden Schulen
verpflichtend eingeflihrt und an Grundschulen empfohlen werden. Die Schulen und Kommunen
sollten durch Angebote bei der Erstellung unterstitzt werden. Klare Zustandigkeiten und einfache
Prozesse sollten die Umsetzung erleichtern, begleitet von Mobilitatsbefragungen zur

Erfolgskontrolle.
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Handlungsfeld 6 — Strukturen, Kommunikation, Kooperation

Die Forderung der fahrradfreundlichen Mobilitdtskultur in Schleswig-

Prioritdre MaBnahme

Holstein sollte vorangetrieben werden. Dazu sollte die gestartete Veranstaltungen
Initiative #MoinRadland weiter ausgebaut und fiir die Kommunen und landesweite
und Verbdnde nutzbar gemacht werden. Genauso sollten Kampagnen zum
landesweite Aktionen fortgefiihrt und mit Personal- und Finanzmitteln Radverkehr

verstetigt werden.

Das Thema Kommunikation sollte in den kommenden fiinf Jahren eines der zentralen Themen sein.
Die RAD.SH sollte die Rolle als zentrale Beratungsstelle weiter ausbauen — unabhangig von
Mitgliedschaften — und alle Kommunen im Land erreichen. Zudem sollten Prozesse und
Zustandigkeiten Uberprift, Planstellen beim LBV.SH eingerichtet und eine strategisch abgestimmte

Organisationsstruktur mit klaren Standards und Prioritdten etabliert werden.

Handlungsfeld 7 — Landesweites Datenmanagement und
Digitalisierung

Prioritare MaRnahme

Das RIS.SH wird aktuell als zentraler Ort fir die Arrss aas
baulasttrageriibergreifenden Darstellung von Radwegen, LRVN, modernen

Netzllcken etc. in Schleswig-Holstein entwickelt. Das Projekt sollte Datenmanage-

weiter so engagiert vorangetrieben werden. Das RIS.SH sollte mentsystems
zentral gesteuert, dauerhaft erganzt und in gleichbleibender Qualitat
gepflegt werden. Dazu ist die intensive Einbindung aller Akteur:innen
bis auf die Gemeindeebene erforderlich. Langfristig sollte eine landesweite Zustandserfassung der

Radwege im LRVN geprift werden, um eine gute Datenqualitat zu gewahrleisten.

Bis 2030 sollten landesweit 300 Dauerzdhlistellen fiir den Radverkehr eingerichtet werden, mit
einem Zwischenziel von 100 Z&hlstellen bis 2027. Es wird die Entwicklung konkreter
Fragestellungen zur Einrichtung von Zahlstellen empfohlen — etwa zur Beobachtung langfristiger
Entwicklungen oder zur Evaluierung von MalBnahmen. Erganzend sollten Mobilitdtsdaten erhoben,
regelmiBige Mobilitatsbefragungen in der Bevolkerung durchgefiihrt und Unfalldaten einheitlich
ausgewertet werden, um fundierte Aussagen zum Radverkehr im Land Schleswig-Holstein zu

ermoglichen.
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5 Fazit und Ausblick

Die Halbzeitbilanz der Radstrategie Schleswig-Holstein 2030 zeigt, dass das Land seit 2020 deutliche
Fortschritte bei der Férderung des Radverkehrs erzielt hat. Neben den messbaren Erfolgen wie

dem Ausbau der Infrastruktur und der steigenden Nutzung des Fahrrads im Alltag sind vor allem die
Uibergeordneten Wirkungen hervorzuheben, die die Radstrategie zu einem zentralen Treiber fir die

Starkung des Radverkehrs gemacht haben.

Grof3e Uibergreifende Erfolge im Land Schleswig-Holstein

Die Strategie hat den Stellenwert des Radverkehrs in Politik und Verwaltung deutlich erhéht und
hat vielerorts als argumentative Grundlage fiir Entscheidungen gedient. Sie hat Diskussionen
vereinfacht, Akzeptanz geschaffen und den Radverkehr als selbstverstandlichen Bestandteil der
Verkehrsplanung etabliert. Besonders wichtig erschien hier die Einrichtung von Akteursnetzwerken
und die vertiefte Zusammenarbeit: Strukturen wie der Runde Tisch Radverkehr, RAD.SH sowie neue
Ansprechpersonen bei MWVATT und LBV.SH haben den Austausch zwischen Land, Kreisen,
Kommunen und weiteren Akteuren gestarkt. Diese Vernetzung hat nicht nur das gegenseitige
Verstandnis verbessert, sondern auch die Entwicklung gemeinsamer Standards und Projekte
ermoglicht —vom LRVN Uber Qualitatsstandards bis hin zu praxisnahen Handreichungen wie den
gemeinsam entwickelten ,Handlungsempfehlung - Sanierungsmalnahmen an Radwegen mit
Wurzeleinwuchs”. Auch die Verknlipfung von Tourismus und Radverkehrsplanung zur Entwicklung
von qualitativ hochwertigen Radfernwegen ist ein Beispiel fir erfolgreiche Kooperation von

Baulasttragern und weiteren Akteuren.

Dartber hinaus hat die Strategie institutionelle Strukturen geschaffen, die fiir Kontinuitat sorgen:
neue Stellen und Forderprogramme, die insbesondere kleineren Kommunen den Einstieg in die
Radverkehrsplanung erleichtert haben. RAD.SH hat mit Informationsmaterialien,
Fachveranstaltungen und praxisnaher Unterstlitzung eine zentrale Rolle gespielt, um Wissen in die
Flache zu bringen und die Umsetzung zu beschleunigen. Diese (ibergeordneten Erfolge bilden ein

starkes Fundament fir die zweite Halbzeit der Strategie.

Ambitionierte Ziele — aber schon Vieles erreicht

Insgesamt sind die vom Land gesetzten Oberziele passend. Die Unterziele sind in Teilen —auch
bewusst — sehr ambitioniert gewahlt worden, sodass nicht alle bis zur Halbzeitbilanz formulierten
Ziele erreicht wurden und aus gutachterlicher Sicht nicht alle bis 2030 gesetzten Ziele erreicht

werden kdnnen.

Beim Ziel ,Schleswig-Holstein unter die Top-3-Lander im Radtourismus bringen” ist die Entwicklung
auf einem sehr guten Weg. Auch beim Ziel ,,Mehr Leute aufs Rad” konnten erste Erfolge erzielt
werden, insbesondere im Pendelverkehr. Flr eine deutliche Erhéhung des Radverkehrsanteils im
gesamten Land wird jedoch mehr Zeit bendétigt, auch wenn mit dem LRVN eine wichtige Grundlage
geschaffen worden ist. Beim Ziel ,,Unfallzahlen verringern (Vision Zero)“ sind in den kommenden
Jahren gezielte und vielfaltige Anstrengungen erforderlich, um die ambitionierten Sicherheitsziele
zu erreichen. Die Ergebnisse der parallel verlaufenden Evaluierung der landesweiten

Verkehrssicherheitsarbeit konnen hier wichtige erste MaRnahmenimpulse setzen. Eine Integration
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dieser Ergebnisse war zum Zeitpunkt der Erstellung der Evaluation der Radstrategie nicht moglich.

Ein Abgleich beider Evaluierungen sollte im Nachgang gezielt fir den Radverkehr stattfinden.

Nachbarlander wie Danemark und die Niederlande zeigen, dass die Férderung des Radverkehrs
eine Daueraufgabe ist, die weit Uber die Laufzeit der aktuellen Strategie hinausgeht. Mit der

Radstrategie 2030 hat Schleswig-Holstein einen wichtigen Schritt

,Man hat sich auf den Weg gemacht — gemacht, um den Radverkehr als festen Bestandteil einer
das ist die gréRte Hiirde. Radverkehr ist nachhaltigen Verkehrsentwicklung zu etablieren. Die geschaffenen
komplex und braucht Zeit.” Strukturen, Netzwerke und Grundlagen bilden ein starkes Fundament,

Interviewzitat auf dem kontinuierlich aufgebaut werden
,Erfolg braucht Zeit. [...]
Radverkehr ist keine Projektarbeit,

kann und muss. Nur durch langfristige
Verbindlichkeit, gesicherte Ressourcen und . B

sondern eine Daueraufgabe.
eine fortlaufende Weiterentwicklung kann der Radverkehr einen

steigenden Beitrag zur Lebensqualitdt in Schleswig-Holstein leisten. Interviewzitat

Wichtige MaRnahmen schon umgesetzt — Grundsteine gelegt -

weitermachen

Die in der Radstrategie formulierten Mallnahmen wurden in mehreren Handlungsfeldern bereits
weitgehend umgesetzt oder als Daueraufgaben etabliert, in einigen Handlungsfeldern besteht auch
mit Blick auf die Zielerreichung jedoch noch Handlungsbedarf.

Mehrere MaRnahmen wurden als besonders wirkungsstark hervorgehoben, die sowohl strukturell
als auch praktisch zur Radverkehrsférderung beigetragen haben. Dazu zdhlen die personelle und
finanzielle Ausstattung durch das MWVATT. Die zur Verfligung gestellten Finanzmittel von 170 Mio.
€ durch Land und Bund in den vergangene funf Jahren haben viele Projekte im Radverkehr
ermoglicht. Die strategische Vernetzung der Akteure tiber den Runden Tisch Radverkehr sowie die
Einfihrung des LRVN mit den 2025 noch in Abstimmung befindlichen verbindlichen
Qualitatsstandards sind weitere MaRnahmen, die einen wichtigen Beitrag zu den Erfolgen geleistet
haben. Die vereinfachten Fordermdglichkeiten fiir Fahrradbiigel wurden als besonders effizient und
flachenwirksam beschrieben und gelten als Vorbild fir weitere FérdermalRnahmen. Im Bereich der
Datengrundlagen sticht das RIS.SH hervor, das bereits erste Nutzungsphasen durchlduft und als
zukunftsweisendes Instrument fiir die Radverkehrsentwicklung gilt. Auch die Rolle von RAD.SH bei
der Professionalisierung der Prozesse wurde mehrfach positiv betont. Im Bereich Tourismus hat die
Radstrategie die Akteure vernetzt, eine gemeinsame Zielsetzung geschaffen und mit der
Entwicklung der ersten Qualitatsroute und von zwei Radreiseregionen erste Pilotprojekte ins Leben
gerufen. Dagegen fehlen im Bereich Verkehrssicherheit bislang vergleichbar starke Impulse, was
sich in der Kritik an Unfallkommissionen und dem ausbleibenden Fortschritt bei

sicherheitsrelevanten Mallnahmen widerspiegelt.

Die nachsten 5 Jahren sollten genutzt werden, um die begonnenen MaRnahmen konsequent
fortzufliihren und zu verstetigen. Gleichzeitig sind die bislang weniger entwickelten Handlungsfelder
starker zu priorisieren: Verkehrssicherheit, Digitalisierung sowie die multimodale Verkniipfung der
Verkehrsarten.

Ebenso wichtig ist die dauerhafte Sicherung und der Ausbau der geschaffenen Netzwerke wie dem
Runden Tisch Radverkehr, RAD.SH und den Ansprechpersonen in den Landesbehdrden, um Wissen
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und Kooperation langfristig zu erhalten. Klare Zustandigkeitsregelungen und die Uberwindung
organisatorischer Hiirden — insbesondere innerhalb des MWVATT sowie zwischen dem MWVATT,
LBV.SH und NAH.SH - sind notwendig, um die Effizienz der Zusammenarbeit zu steigern. Sobald die
Ergebnisse der Evaluierung der Verkehrssicherheitsarbeit vorliegen, ist ein intensivierter Austausch
zwischen den Referaten innerhalb des MWVATT sinnvoll. Damit soll in der MaRnahmenentwicklung

gezielt der Radverkehr in den Fokus genommen werden.

Nur durch eine klare Fokussierung, die Sicherung der geschaffenen Strukturen und eine
konsequente Umsetzung kann Schleswig-Holstein die gesetzten Ziele erreichen und seine Position
als fahrradfreundliche Region im ,,echten Norden“ weiter ausbauen.

Neue Impulse setzen — auch iiber 2030 hinaus

Schlief3lich ist die Verzahnung von Pull- und Push-MalRnahmen entscheidend: Die Attraktivierung
des Radverkehrs allein reicht nicht aus, um die ambitionierten Ziele zu erreichen. Restriktive
MaBnahmen gegeniiber dem motorisierten Individualverkehr miissen erganzend umgesetzt
werden, um die Férderung des Radverkehrs wirksam voranzutreiben. Erst die Kombination aus
Anreizen fur den Radverkehr (Pull) und restriktiven MaBnahmen gegentiber dem Kfz-Verkehr
(Push) schafft die notwendigen Rahmenbedingungen fiir eine deutliche Verlagerung hin zum Rad.
Push-MaRnahmen sind dabei explizit nicht gegen das Kfz ausgelegt, denn das Auto behélt in einem
Flachenland wie Schleswig-Holstein immer eine Rolle im Mobilitatsmix. Jedoch ermdoglicht erst die
Verringerung des Kfz-Verkehrs die Entwicklung von sicheren und attraktiven Radinfrastrukturen

und schafft damit eine echte Wahlfreiheit zwischen den Verkehrsmitteln.

Die Entwicklung einer starken Radverkehrskultur ist ein weiterer zentraler ,Ich sehe das Fahrrad als wichtige
Erfolgsfaktor fiir einen starken Radverkehr in Schleswig-Holstein. Durch M?bi”tét f“" alle —an den Schulen
Kommunikation kdnnen das Fahrrad als selbstverstandliches w::‘;::.f'e Grundlagen gelegt
Verkehrsmittel verankert und positive Bilder geschaffen werden.

Kampagnen, Bildungsangebote und 6ffentlichkeitswirksame Aktionen

sollen das Bewusstsein flr die Vorteile des Radfahrens starken. Dies ist insbesondere in Verbindung
mit den oben beschriebenen Push-Malnahmen notwendig. Es muss eine funktionierende
Zukunftsperspektive skizziert werden, um den Vorwurf des Verlustes von (Kfz-)Mobilitatsoptionen
argumentativ aushebeln zu konnen. Besonders wichtig ist es, Kinder friihzeitig in diese Kultur
einzubinden, damit sie mit sicheren und attraktiven Radverkehrsbedingungen aufwachsen. So wird
nicht nur das Verhalten im Kindesalter gepragt, sondern auch die Grundlage fiir eine nachhaltige
Entscheidung im Erwachsenenalter geschaffen. Eine generationeniibergreifende Radverkehrskultur

ist damit ein entscheidender Hebel, um die Ziele der Radstrategie langfristig zu sichern.

Auch Uber das Jahr 2030 hinaus missen Impulse fiir die Férderung des Radverkehrs gesetzt
werden. Neue technische Entwicklungen und gesellschaftliche Veranderungen machen eine
kontinuierliche Weiterentwicklung der MaBnahmen notwendig. Die im Rahmen der Radstrategie

geschaffenen Strukturen bilden dabei eine tragfdhige Grundlage,

»Es reicht nicht, eine Strategie zu um diesen Prozess langfristig fortzufihren. Nur durch eine

schreiben — es braucht starke Krafte, dauerhafte Verankerung und die Verstetigung dieser Ansatze —
regelmaRige Kontrolle und . . . .

) p auch personell und finanziell — kann Schleswig-Holstein den Weg zu
ausreichend Geld.

einer fahrradfreundlichen Region im ,echten Norden“ konsequent

weitergehen.
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bzw. beziehungsweise
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6.4 Steckbriefe zu den prioritaren MaRnahmen

Rechtsrahmen und Regelwerke Handlungsfeld 1

Kernelemente der MaBnahme in der Radstrategie 2030

Bereits in der Radstrategie wurde festgehalten, dass der vom Land verdnderbare Rechtsrahmen

z. B. durch Erlasse fahrradfreundlich angepasst (Landesrecht) oder Gesetzesinitiativen durch das
Land eingebracht werden soll (Bundesrecht). Ziel ist es, die Rahmenbedingungen fir die Forderung
des Radverkehrs stetig so weiterzuentwickeln, dass Bau und Markierung von Radinfrastruktur fir
alle Beteiligten moglichst einfach und schnell erfolgen kénnen. Dies ist insbesondere vor dem
Hintergrund der begrenzten personellen und finanziellen Ressourcen in den Kommunen und im
Land Schleswig-Holstein von zentraler Bedeutung.

Umsetzungsstand
e Uberarbeitung und Veréffentlichung des Erlasses fiir "StraRenbauliche Q
und strallenverkehrsrechtliche MaRRnahmen zur Schulwegsicherung"
e Neuer Erlass zur Radverkehrswegweisung verdffentlicht e
e  Erlass zur Anordnung von FahrradstralRen verdffentlicht (Begleitpapier Umsetzung

durch RAD.SH)

e Neuer Erlass zur Verwendung von Piktogrammbketten veroffentlicht,
der diese nun auch in Schleswig-Holstein ermdglicht

e  Gesetz zur Beschleunigung von Planungs- und
Genehmigungsverfahren im Infrastrukturbereich zur Beschleunigung
des Radwegebaus: fiir den Bau straRenbegleitender Radwege bis zu
einer Lange von 5 km an bestehenden Straflen muss keine UVP-
Vorpriifung durchgefiihrt werden

o Planfeststellungsverfahren kann unter bestimmten Voraussetzungen
entbehrlich sein und stattdessen kann eine Plangenehmigung erteilt
werden

Gutachterliche Empfehlungen zur weiteren Umsetzung

Die neuen Erlasse zur Radverkehrsférderung markieren bereits einen wichtigen Schritt Schleswig-
Holsteins hin zu einer nachhaltigen und modernen Verkehrspolitik. In den Interviews im Rahmen
der Evaluation wurden insbesondere der Grunderwerb sowie naturschutzrechtliche Belange als
zentrale Hemmnisse fiir den Radwegeneu- und -ausbau identifiziert. Hier hat das o. g. Gesetz von
2024 bereits in gewissem Malle Abhilfe geschaffen. Dennoch ist eine dauerhafte Nutzung der sich
ergebenen Moglichkeiten durch das Land Schleswig-Holstein empfohlen, um bestehende
Herausforderungen z. B. beim Grunderwerb oder auch bei der Anwendung der neuen
Moglichkeiten durch Gesetzesnovellierungen gezielter |6sen zu kénnen.

Zur Unterstlitzung des Radwegeneubaus sind Optimierungen zur Beschleunigung der
Genehmigungsverfahren und des Grunderwerbs erforderlich. Die Entwicklung standardisierter
Verfahrensbausteine kann hier wesentlich zur Beschleunigung beitragen.

Dariiber hinaus wird der Ausbau von Schulungsangeboten zur aktuellen Novelle der
StraBenverkehrsordnung (StVO) sowie zu landesweiten Erlassen empfohlen, beispielsweise durch
FortbildungsmaRnahmen der RAD.SH. Das Land sollte sich weiterhin aktiv bei Gesetzesnovellen
auf Bundesebene fiir progressive und radverkehrsfreundliche Anderungen einsetzen.

Hauptakteure: MWVATT, LBV.SH und RAD.SH
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Anpassung der Forderkulisse fiir Radverkehrsanlagen Handlungsfeld 2

Kernelemente der MaBBnahme in der Radstrategie 2030

In der Radstrategie lag der Fokus dieser MaRnahme auf der Erweiterung der Forderkulisse etwa
fur touristische Infrastruktur, der Vereinfachung von Verfahren bei der Antragstellung sowie auf
einer Intensivierung der Beratung und Unterstiitzung bei der Antragstellung. Dies ist bereits gut

gelungen und sollte nun spezifiziert werden.

Umsetzungsstand
e Forderkulisse "Ab aufs Rad" (seit 2022 aktiv): investive MaBnahmen Q

zur Verbesserung von Radwegen, der Qualitat touristischer Routen,
Vieles umgesetzt;

Ausbau von Radschnellverbindungen und Konzepte Daueraufgabe in

Umsetzung

e vorrangige Forderung von Strecken, die im LRVN sind

e Binnenlandtourismus (investive und nicht-investive Projekte)

Gutachterliche Empfehlungen zur weiteren Umsetzung

Die niedrigschwellige Férderung von Fahrradabstellanlagen wurde von den Kreisen und
Kommunen positiv aufgenommen. Unter der Voraussetzung eines passenden rechtlichen

Rahmens bietet sich eine Wiederholung bzw. Ausweitung dieses Forderansatzes an.

Wir empfehlen, niedrigschwellige Férdermoglichkeiten fiir kleine bauliche MalRnahmen,
Mikroprojekte und Fahrradabstellanlagen weiter auszubauen. Dabei kdnnen vorbereitete
Musterlosungen die Umsetzung erleichtern. Zudem sollten die Ergebnisse des Pilotprojekts
»Wurzelaufbriiche” zur effizienten Verbesserung der Infrastruktur in zukiinftige

Forderprogramme integriert werden.

Zur Verbesserung der Finanzierungsbedingungen fur Lickenschliisse an LandesstralRen
empfehlen wir die Einflihrung klarer Regelungen, beispielsweise iber Planungsvereinbarungen,
bei denen die Planung durch die Kommune erfolgt und die Kosten zu 100 % vom Land Schleswig-
Holstein ibernommen werden. Dies kann die Umsetzung deutlich erleichtern und die
kommunale Bereitschaft starken. Auch hier wurde in den Interviews ein grofRer Handlungsbedarf
deutlich, weil die Kommunen heute anteilig die Kosten fiir den Radwegebau an Landesstralien

ibernehmen missen, wenn sie diesen selbststandig durchfihren.

Bei pauschalen Finanzmittelzuweisungen an Kommunen —wie im Beispiel der einmaligen
Auszahlung aus den Corona-Notkrediten im Jahr 2024 — sollten gezielt Hinweise zur Férderung
des Radverkehrs geschaffen werden. Dies kann etwa durch die Einfiihrung einer Positivliste

erfolgen, die klar definiert, welche MalRnahmen férderfahig sind.

Hauptakteure: MWVATT, LBV.SH und RAD.SH
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Radfernwege zu Qualitdtsradrouten entwickeln Handlungsfeld 3

Kernelemente der MaBBnahme in der Radstrategie 2030

Radfernwege bieten ein groRes Potenzial fiir eine positive AuRendarstellung des Landes im
Radtourismus. Ziel der Radstrategie war und ist es, diese systematisch zu Qualitdtsradrouten
weiterzuentwickeln. Dafiir sind unter anderem einheitliche Standards, gezielte
InfrastrukturmaBnahmen, ein Gibergreifendes Qualitditsmanagement sowie die Einbindung in

Forderprogramme und digitale Planungstools erforderlich.

Umsetzungsstand

e Alle 13 Fernwege wurden befahren, Mangelsteckbriefe erstellt und
den Baulasttrdgern zur Verfligung gestellt

e Im Jahr 2021 Auswabhl einer zu entwickelnden Qualitatsroute e
(Ochsenweg) und erste bauliche MaRnahmen (2022)

e Aufbau eines Partnernetzwerkes

e Veroffentlichung von , Qualitdtsstandards fur den Radtourismus in
Schleswig-Holstein” (2021)

e Aufbau digitales touristisches Radnetz

Gutachterliche Empfehlungen zur weiteren Umsetzung

13 ausgebaute Radfernwege flihren durch Schleswig-Holstein. Radreisen muss auch im Vergleich
zur deutschen und europaischen Konkurrenz weiterentwickelt werden. Um Radfernwege als
Qualitatsrouten zertifizieren zu kénnen, braucht es umfassende MaRnahmen (Ausbau der

Infrastrukturen, Wegweisung, Routenfiihrung, Angebots- und Produktentwicklung, Marketing).

Hierzu braucht es klare und verldssliche Strukturen, die die Entwicklungen in die Hand nehmen
und die Zusammenarbeit mit den relevanten Akteuren sicherstellen. Das Projektmanagement

des Ochsenwegs durch den Schleswig-Holstein Binnenland Tourismus e. V. hat sich hier bewahrt.

Eine Auswahl der nachsten Radfernwege, die sich fiir eine Qualitdtsentwicklung eignen, findet
durch die Radwerkstatt Tourismus statt und bildet die Grundlage fiir die Entwicklung einer

zweiten Route bis 2030. Aufbauend darauf wird empfohlen, eine Geschaftsstelle einzurichten.
Diese soll die Qualifizierung der zweiten Route koordinieren und eine gemeinsame Angebots-

und Produktentwicklung vorantreiben.

Langfristig wird auRerdem empfohlen, eine Gesamtkoordination fiir alle Qualitatsrouten
einzurichten, um eine gemeinsame einheitliche Produktentwicklung voranzutreiben. Diese
Aufgabe kann z. B. von der Koordinierungsstelle Radtourismus ibernommen werden, die bei
RAD.SH angesiedelt ist.

Hauptakteure: MWVATT, TMO, LTO, Kommunen, RAD.SH, LBV.SH
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OPNV-Knoten zu Mobilititsstationen ausbauen Handlungsfeld 4

Kernelemente der MaBBnahme in der Radstrategie 2030

Zur Férderung multimodaler Mobilitit sollen Mobilitatsstationen an bestehenden OPNV-Knoten
entstehen, die je nach lokalem Bedarf modular ausgestattet werden konnen — von Basislésungen
bis hin zu Full-Service-Angeboten. Hochwertige B+R- und P+R-Anlagen, Sharing-Angebote sowie

erganzende Services wie Fahrradverleih und Reparatur tragen dazu bei, den Umstieg vom Pkw

auf nachhaltige Verkehrsmittel attraktiver zu gestalten.

Umsetzungsstand

e Grindung des "mobiliteam by NAH.SH" zur Vernetzung und Unter-
stitzung der Kommunen zur Entwicklung nachhaltiger

In Umsetzung

Mobilitatslosungen (3 Personen)

e flexibles Angebot fiir Kommunen durch Modulsystem fiir Bike+Ride-

Anlagen vorhanden

Gutachterliche Empfehlungen zur weiteren Umsetzung

Zur weiteren Umsetzung empfehlen wir die Fortflihrung des Stationsprogramms der NAH.SH als
Ergdnzung zur bestehenden Forderung tber ,Stadt und Land”. Im Rahmen des Programms

wurden Anlagen bereits an vielen Haltestellen errichtet.

Es wurden bereits unterschiedliche Mobilitatsstationen umgesetzt, z. B. in Form von Bike+Ride
oder auch den Neubau von Haltepunkten (z. B. Libeck-Moisling). Dabei wird auf die
unterschiedlichen Formate geachtet. Aktuell ist der Ausbau von der Aktivitat der Kommunen
abhéngig. Diese mussen aktiv auf die NAH.SH zugehen, eine wie in der Radstrategie formulierte
Bedarfsanalyse wurde bisher nicht durchgefiihrt. Dabei ist diese besonders relevant, um
langfristig alle Haltestellen, an denen die Kombination zwischen Radverkehr und 6ffentlichem

Verkehr sinnvoll ist, mit ausreichend Abstellanlagen auszustatten.

Um eine landesweite, moglichst flichendeckende Entwicklung mit einheitlichem Layout zu
erreichen, ist eine proaktive Herangehensweise mit einer vorgelagerten Analyse wichtiger
Stationen sinnvoll. Dies wiirde den Ausbau weiter beschleunigen. Hierfir sollte ein landesweites
Mobilitatsstationen-Konzept in Zusammenarbeit mit der NAH.SH entwickelt werden, basierend
auf einer Erreichbarkeitsanalyse wichtiger Haltestellen mit Verbindungsfunktion. Darauf
aufbauend wird empfohlen, Feinkonzepte auf Kreisebene zu erarbeiten und eine Integration in

die Neuaufstellung des Landesweiten Nahverkehrsplans (LNVP) zu prufen.

Hauptakteure: MWVATT; NAH.SH
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Intensivierung von zielgruppenorientierten PraventionsmaBnahmen + Handlungsfeld 5

Mobilitatsbildung

Kernelemente der MaBBnahme in der Radstrategie 2030

Die Landesverkehrswacht Schleswig-Holstein (LVW.SH) bietet gemeinsam mit Partnern ein
breites Angebot an Schulungen und Informationsmaterialien zur Verkehrssicherheit fiir
verschiedene Zielgruppen an. Dieses Angebot sollte kontinuierlich weiterentwickelt und an
aktuelle Bedarfe angepasst werden. Im Fokus stehen dabei Themen wie Radfahrtraining,
Regelkenntnis, Rlcksichtnahme im Stralenverkehr sowie die Aus- und Fortbildung von
Lehrkraften.

Umsetzungsstand
e Schulwettbewerb , Wir sind dabei” an Grundschulen durch MWVATT, Q
Landespolizei, Unfallkasse Nord, 1Q.SH und ADAC Schleswig-Holstein

Daueraufgabe in

e Kreativwettbewerbe, Pedelec-Schulungen, Flichtlingskurse, erste Umsetzung
GroRveranstaltungen

e \Verteilen von Helmen bei Aktionen wie ,,Mit dem Rad zur Arbeit” und
,Stadtradeln” durch das MWVATT

e Radfahrausbildung durch die LVW.SH und die Polizei

e Ausbildung von Verkehrshelferinnen und Verkehrshelfern durch
LVW.SH und Polizei

e Handpuppenbihnen der Landespolizei

Gutachterliche Empfehlungen zur weiteren Umsetzung

Kurzfristig wird empfohlen, eine strukturierte Gesamtubersicht der bestehenden Informations-
und Schulungsangebote sowie der beteiligten Kooperationspartner — wie Polizei, Unfallkasse
Nord, LVW.SH, ADAC und ADFC — zu erstellen und diese Gbersichtlich an Kommunen, Verbande,

Schulen und Eltern zu kommunizieren.

AulRerdem sollen die Ergebnisse der parallel laufenden Evaluierung der Verkehrssicherheitsarbeit
gezielt genutzt werden, um mogliche, identifizierte Angebotsliicken —insbesondere im Hinblick
auf die erweiterten Zielsetzungen der Radstrategie, wie etwa den Ausbildungs- und Schulverkehr
— zu schlieBen. Informationsmaterialien, Schulungen und Veranstaltungen fiir verschiedene

Zielgruppen, sind landesweit auszuweiten und intensiver zu bewerben.

Vulnerable Gruppen miissen gezielt geschult werden, um ihre Sicherheit im StraRenverkehr zu
erhohen. Gleichzeitig ist die bislang unterreprasentierte Verursacherperspektive starker zu
berlicksichtigen, hier kann auch eine intensive Auswertung der Unfallzahlen Aufschluss geben.
Durch die gezielte Bearbeitung der Verhaltensebene kann so ein wirksamer Beitrag zur

Reduktion von Verkehrsunfallen geleistet werden.

Hauptakteure: MWVATT, MBWFK, LVW.SH, Kommunen, Polizei, ADFC, ADAC,
UK Nord
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Konzeption und Durchfiihrung thematischer Veranstaltungen und Handlungsfeld 6
landesweiter Kampagnen

Kernelemente der MaBBnahme in der Radstrategie 2030

In der Radstrategie Schleswig-Holsteins war vorgesehen, durch eine landesweite
Offentlichkeitskampagne das Radfahren als attraktive und sichere Mobilitidtsform im Alltag und
in der Freizeit zu fordern. Die MalRnahme umfasste die Entwicklung einer einpragsamen
Dachmarke, die Durchfiihrung regelmaliger Veranstaltungen sowie die Unterstiitzung
bestehender Aktionen wie ,,Stadtradeln” oder ,Mit dem Rad zur Arbeit”. Ergdnzend sollten
zielgruppenorientierte Informationen bereitgestellt und Fachtagungen durchgefiihrt werden. Ziel
war es, das Image des Radfahrens zu starken, die Nutzung zu erhéhen und das Thema

Verkehrssicherheit durch Kooperation mit Polizei und Verkehrswacht einzubinden.

Umsetzungsstand
e Jihrliche Fachtagung Radverkehr des MWVATT Q
e "Mit dem Rad zur Arbeit" und "Stadtradeln" Vieles umgesetzt;
Daueraufgabe in
e |[nitiative #MoinRadland gestartet Umsetzung

Gutachterliche Empfehlungen zur weiteren Umsetzung

Die nachhaltige Forderung einer fahrradfreundlichen Mobilitatskultur in Schleswig-Holstein
sollte konsequent vorangetrieben werden. So lassen sich mehr Menschen fiir das Radfahren
begeistern, die Verkehrssicherheit verbessern und das Wohlbefinden aller Radfahrenden —
einschlieRlich Touristen — steigern. Regionen und Lander, in denen viel Rad gefahren wird,
weisen eine Mobilitatskultur auf, in der das Radfahren als positiv empfunden wird und bereits

friih eingelibt wird.

Empfohlen wird, die gestartete Initiative #MoinRadland weiter auszubauen. Die Inhalte,
Materialien und Dachmarke sollten auch fir Kommunen und Verbande nutzbar sein. Flr eine
effiziente Initiative ist die Bindung von Personal und Finanzmitteln notwendig, nur so kann die

landesweite Offentlichkeitsarbeit breit aufstellen werden.

Bestehende landesweite Aktionen sollten fortgefiihrt werden. Von Landesseite ist eine
Verstetigung der Fachtagung Radverkehr anzustreben. Das Stadtradeln zeigt, dass eine
Ubergeordnete Unterstiitzung der Kommunen z. B. durch RAD.SH oder weitere Organisationen
hilfreich ist, um die Teilnahme weiter voranzutreiben. Eine Teilnahme des Landes SH am

Wettbewerb ,,Schulradeln” kann z. B. neue Zielgruppen erschlieBen.

Hauptakteure: MWVATT; RAD.SH
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Aufbau eines modernen Datenmanagementsystems Handlungsfeld 7

Kernelemente der MaBBnahme in der Radstrategie 2030

Eine zentrale, transparente Open-Data-Datenbank soll aufgebaut werden, in die bestehende
Daten integriert werden. Ziel ist ein effizientes Datenmanagement im Sinne der Digitalstrategie
des Landes, mit klaren Vorgaben zur Datenerhebung und -nutzung. Daflir werden Inhalte,
Strukturen, Zustandigkeiten und Finanzierung vorab abgestimmt. Landesweite Verkehrsdaten
sollen systematisch erhoben und fiir Kommunen, Fachakteure und die Offentlichkeit nutzbar

gemacht werden.

Umsetzungsstand
o laufende Entwicklung eines dynamischen Q
Radverkehrsinformationssystems (RIS.SH) im Auftrag des MWVATT

Daueraufgabe in

e Ziel: Bliindelung von Radverkehrsdaten mit Darstellung, Bearbeitung Umsetzung
und Auswertung

e Integration bestehender touristischer Radnetzdaten, Erweiterung um
Kreisnetze, Baustellen, Unfalldaten, Zustand der Radwege,
Verkehrsbelastungen vorgesehen; Moglichkeit zur Analyse und
Priorisierung von Netzllicken

e Geplante Veroffentlichung des Portals Ende 2026 fiir Fachwelt und
Offentlichkeit

Gutachterliche Empfehlungen zur weiteren Umsetzung

Das RIS.SH eignet sich sehr gut, um die Qualitdt der Radwege in Schleswig-Holstein
baulasttrageriibergreifend, systematisch und laufend zu verbessern. Eine zentrale
Herausforderung wird insbesondere darin gesehen, eine gleichwertige, umfassende
Datengrundlage zu allen Bestandsradwegen zu erhalten (bspw. Vorhandensein eines Weges,
Breite, Oberflache und Qualitat). Mit vollstandigen und aktuellen Daten kdnnen Sanierungs-
und Ausbauprojekte gezielt dort umgesetzt werden, wo der Bedarf am groRten ist (z. B. bei
beschadigten oder stark frequentierten Abschnitten, priorisierte Netzliicken).

Deswegen sollte bei der weiteren Erstellung insbesondere die Einbindung der Akteure starker
fokussiert werden. Langfristig sollte auch die Beauftragung einer landesweiten
Zustandserfassung der Radwege im LRVN gepriift werden, um eine gute Datenqualitat zu
gewadbhrleisten. Die Datenpflege und Aktualisierung der Daten sollten zentral gesteuert
werden. Dies wird auch von den Akteuren als sehr aufwandig eingeschatzt, eine klare

Zustandigkeit und mehr Personal waren hier wiinschenswert.

Zielgruppe werden insbesondere Planende in den Kommunen, LBV.SH, Tourismus-Agentur fiir
die Radfernwege, Fachverbiande und die verkehrspolitischen Sprecher:innen der Parteien
sein. Die Plattform sollte 6ffentlich zugédnglich sein, damit die Daten zu Bestandswegen auch

durch Routinganbieter genutzt werden kdnnen.

Hauptakteure: MWVATT, LBV.SH und Kommunen
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6.5 Quellenangaben zu ,Radverkehr in Zahlen“ (Seite 4)

von 2020 bis einschlieRlich 2025 wurden insgesamt rund 170 Mio. € fiir den Radverkehr
von Bund und Land Schleswig-Holstein bereitgestellt.
Quelle: Informationen des MWVATT

15% aller Wege wurden 2023 in Schleswig-Holstein mit dem Fahrrad zuriickgelegt
Quelle: Mobilitdt in Deutschland (MiD) 2023

44 % aller Wege zu Schule, Ausbildung und Universitat wurden 2023 mit dem Fahrrad
zuriickgelegt

Quelle: eigene Auswertungen der Datenscéitze von Mobilitét in Deutschland (MiD) 2023

1,12 Mrd. km wurden 2023 in Schleswig-Holstein mit dem Fahrrad gefahren
Quelle: eigene Auswertungen der Datensditze von Mobilitéit in Deutschland (MiD) 2023

2023 war Schleswig-Holstein das Flachenland mit den wenigsten todlichen
Radverkehrsunfillen pro gefahrenen Radkilometern

Quelle: eigene Berechnung nach Daten der MiD 2023; Unfalldaten der Statistischen Amter
des Bundes und der Lédnder fiir 2024, Zahlen zu Einwohnenden des Statistischen
Bundesamtes fiir den 31.12.2023

64 % der Landes- und 74 % der Bundesstrallen haben 2024 eine begleitende
Radinfrastruktur. Das ist deutschlandweiter Rekord.

Quelle: LBV.SH 2025: Radwegeléingen der Kreise und kreisfreien Stédte sowie der
Straflenmeistereien an Bundes-, Landes- und Kreis-straf8en in Schleswig-Holstein; Stand:
01.01.2025

Uiber 80 km Radwege an LandesstralRen hat das Land Schleswig-Holstein allein 2024 saniert
Quelle: Informationen LBV.SH

71 % der Urlaubsgaste in Schleswig-Holstein fuhren 2024 in ihrem Urlaub Fahrrad.
Quelle landesweite Géstebefragung Schleswig-Holstein (2024)

Urlaubsgaste in Schleswig-Holstein gaben den Radfahrmaoglichkeiten 2024 durchschnittlich
eine hervorragende Schulnote: 1,6

Quelle landesweite Géstebefragung Schleswig-Holstein (2024)

6.6 Auswahl genutzter Datenquellen

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V.: ADFC-Radreiseanalyse 2024. Berlin, 2024.

Bundesinstitut fuir Bau-, Stadt- und Raumforschung: Laufende Raumbeobachtung des BBSR. Bonn,

2018.

Bundesministerium fur Verkehr: Mobilitat in Deutschland. Bonn, Berlin, 2002.

Bundesministerium fur Verkehr: Mobilitat in Deutschland. Bonn, Berlin, 2008.

Bundesministerium fir Verkehr: Mobilitat in Deutschland. Bonn, Berlin, 2017.

Planersocietat



Halbzeit-Evaluierung zur Radstrategie des Landes Schleswig-Holstein 2030 Seite Xl

Bundesministerium fir Verkehr: Mobilitat in Deutschland. Bonn, Berlin, 2023.

Bundesministerium fir Verkehr: Langenstatistik der StraRen des tberortlichen Verkehrs. Berlin,
2024.

Fraunhofer-Institut fir System- und Innovationsforschung ISI im Auftrag des ADFC: Potenziale des
Radverkehrs fiir den Klimaschutz und fiir lebenswerte Stadte und Regionen. Karlsruhe, 2024.

Heinrich-Boll-Stiftung, European Union: European Mobility Atlas. Facts and figures about transport
and mobility in Europe. Brissel, 2021.

Institut fur Tourismus-
und Baderforschung in Nordeuropa GmbH: Landesweite Gastebefragung Schleswig-Holstein 2017.
Kiel, 2018.

Institut fir Tourismus-
und Baderforschung in Nordeuropa GmbH: Landesweite Gastebefragung Schleswig-Holstein 2021.
Kiel, 2021.

Institut fur Tourismus-
und Baderforschung in Nordeuropa GmbH: Landesweite Gastebefragung Schleswig-Holstein 2024.
Kiel, 2024.

Ministerium fir Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport des Landes Schleswig-
Holstein Landespolizeiamt: Verkehrssicherheitsbericht Schleswig-Holstein 2020. Kiel, 2021.

Ministerium fir Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport des Landes Schleswig-
Holstein Landespolizeiamt: Verkehrssicherheitsbericht Schleswig-Holstein 2021. Kiel, 2022.

Ministerium fir Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport des Landes Schleswig-
Holstein Landespolizeiamt: Verkehrssicherheitsbericht Schleswig-Holstein 2022. Kiel, 2023.

Ministerium fiir Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport des Landes Schleswig-
Holstein Landespolizeiamt: Verkehrssicherheitsbericht Schleswig-Holstein 2023. Kiel, 2024.

Ministerium fir Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport des Landes Schleswig-Holstein
Landespolizeiamt: Verkehrssicherheitsbericht Schleswig-Holstein 2024. Kiel, 2025.

Ministerium fir Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus Referat Grundsatzfragen
Verkehrspolitik, Radverkehr: Ab aufs Rad im echten Norden. Radstrategie Schleswig-Holstein 2030.
Kiel, 2020.

Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus des Landes Schleswig-
Holstein: Fortschrittsbericht der Radstrategie Schleswig-Holstein 2030. Kiel, 2023.

Ministerium fir Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus des Landes Schleswig-
Holstein: Fortschrittsbericht der Radstrategie Schleswig-Holstein 2030. Kiel, 2024.

RAD.SH: Radverkehrskonzepte in Eigenregie. Erfahrungen aus der Umsetzung 2022/2023. Molfsee,
2023.

Schleswig-Holstein: Konzeption und Fortschreibung des Landesweiten Radverkehrsnetzes in
Schleswig-Holstein. Berlin, 2023.

Schleswig-Holsteinischer Landtag: Drucksache 20/3593 (2020) Drucksache 20/3593

Schleswig-Holstein Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr: Radwegeldngen der Kreise und
kreisfreien Stadte sowie der StraRenmeistereien an Bundes-, Landes- und KreisstraRen in
Schleswig-Holstein. Stand: 01.01.2025

Statistische Amter des Bundes und der Lander: Unfallatlas Deutschland, Unfalldaten
2024 Unfallatlas | Kartenanwendung

Statistisches Bundesamt (31.12.2023). Bevdlkerung nach Nationalitat und
Bundeslandern Bevolkerung nach Nationalitdt und Bundeslandern - Statistisches Bundesamt
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6.7 Organisation und Durchfiihrung der Interviews

6.7.1 Gruppeninterviews

Folgende drei Gruppeninterviews wurden jeweils digital durchgefiihrt:
e 03.06.2025 — Vertreter:innen des Radtourismus
e 13.06.2025 — Mitgliedsgemeinden der RAD.SH

e 18.06.2025 — Kreise und kreisfreie Stadte der RAD.SH

Die Teilnahme an den Interviews war freiwillig. Fiir jedes Gruppeninterview haben Planersocietat

und MWVATT einen Leitfaden entwickelt, der konkrete Fragestellungen und weitere mogliche

Diskussionsthemen beinhaltete. Die unterschiedlichen Themenbereiche wurden durch interaktive

Slido-Umfrage eingeleitet. Anschliefend bestand die Moglichkeit im Rahmen einer offenen
Diskussionsrunde tiefer in die Themen einzusteigen. Die Interviews wurden durch die

Planersocietat moderiert, aufgezeichnet und ausgewertet.

Tabelle 1: Teilnahmeliste des Gruppeninterviews Tourismus

1 | LTO Tourismusagentur Libecker Bucht

2 | MWVATT, Ref. 33

3 | LTO Griines Binnenland

4 | Lokale Tourismusorganisation (LTO) Mittelholstein

5 | Koordinierungsstelle Radtourismus beim RAD.SH

6 | Nordsee Tourismus Service GmbH (NTS)

Tabelle 2: Teilnahmeliste des Gruppeninterviews Gemeinden

1 | RAD.SH

2 | Stadt Rendsburg

3 | Ulzburg

4 | Amt F6hr-Amrum

5 | Gemeinde Leck

6 | Reinbek

7 | Moorrege
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Tabelle 3: Teilnahmeliste des Gruppeninterviews Kreise und kreisfreie Stadte

1 | RAD.SH

2 | RAD.SH

3 | Kreis Segeberg

4 Kreis Plon

5 | Kreis Pinneberg

6 Kreis Nordfriesland

7 Kreis Stormarn

8 | Kreis Schleswig-Flensburg

9 | Kreis Steinburg

10 | Herzogtum Lauenburg

11 | Hansestadt Libeck

12 | Landeshauptstadt Kiel

13 | Stadt Neumdinster

14 | Kreis Ostholstein

6.7.2 Liste der Interviews mit Einzelakteur:innen

Die Auswahl der Interviewpersonen erfolgte durch das MWVATT, die anschliefende
Kontaktaufnahme und Terminierung der Interviews durch die Planersocietat. Es haben insgesamt
19 von 24 (s. u.) geplanten Interviews aus der Mitte des Runden Tisches Radverkehr stattgefunden,

alle Interviews wurden digital durchgefiihrt.

Fur die Interviews wurde ein Gesprachsleitfaden (s. u.) entwickelt und vorab mit dem Auftraggeber
abstimmt. Er kombinierte offene und geschlossene Fragen. Diese Art von Interview bot einen
moglichst flexiblen Rahmen, der es den Interviewenden ermdoglichte, auf spezifische Themen
einzugehen, wahrend gleichzeitig Raum fiir spontane und vertiefende Antworten blieb. Der
Leitfaden hat sichergestellt, dass wichtige Fragen gestellt und alle relevanten Themen abgedeckt
werden. Abhdngig vom Schwerpunkt des Interviews wurde der Leitfaden durch die Interviewenden

erweitert oder verkdirzt. Die Ergebnisse der Interviews wurden in Ergebnisprotokollen aufbereitet.
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Tabelle 4: Teilnahmeliste Einzelinterviews

Akteur/Institution

Ministerium flr Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und

1 | MWVATT, Ref. 40 ]
Tourismus
Ministerium flr Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und
2 | MWVATT, Ref. 43 ]
Tourismus
Ministerium flr Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und
3 | MWVATT, Ref. 33 ]
Tourismus
4 | MIKWS (Polizei) Ministerium fur Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport
5 | MEKUN Ministerium flr Energiewende, Klimaschutz, Umwelt und Natur
6 |LBV.SH Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr
kommunale Arbeitsgemeinschaft zur Férderung des FulR- und
7 | RAD.SH
Radverkehrs in Schleswig-Holstein
8 | NAH.SH Nahverkehrsverbund Schleswig-Holstein
9 |TV.SH Tourismusverband Schleswig-Holstein
10 | TA.SH Tourismus-Agentur Schleswig-Holstein GmbH
11 | IQ.SH Institut fur Qualitatsentwicklung an Schulen
12 | ADFC Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V.
13 | VCD Verkehrsclub Deutschland
14 | BUND Bund fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland
15 | Binnenland SH ARGE Binnenland Schleswig-Holstein
16 | Gemeindetag Schleswig-Holsteinische Gemeindetag
17 | GRUNE Biindnis 90/Die Griinen —im Landtag Schleswig-Holstein
18 | FDP Freie Demokraten —im Landtag Schleswig-Holstein
19 | Landesverkehrswacht Landesverkehrswacht Schleswig-Holstein e. V.
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6.7.3 Exemplarische Leitfragen der Interviews

A Einstieg und persoénlicher Kontext

A.1 Welche Rolle nehmen Sie in lhrer Institution ein? Seit wann sind Sie in dieser Funktion tatig?
A.2 Welchen Bezug haben Sie in Ihrer Arbeit zum Radverkehr allgemein & zur Radstrategie konkret?

A.3 Welche Handlungsfelder oder MaBnahmen(-pakete) der Radstrategie sind fiir Ihre Arbeit
besonders relevant?

(Hinweis: zur Einschédtzung der Frage haben wir Ihnen eine Ubersicht der Handlungsfelder und
Mafnahmen beigelegt)

B Riickblick: Wirkungen und Erfahrungen der Radstrategie allgemein

B.1 Wie erfolgreich ist das Land Schleswig-Holstein lhrer Einschatzung nach 5 Jahren bei der

Zielerreichung der Radstrategie? (Schulnotenskala 1 - 6)
B.2 Welche Impulswirkung hat die Radstrategie auf den Radverkehr im Land entfaltet?

B.3 Welche Veranderungen im Radverkehr nehmen Sie aus Sicht lhrer Institution wahr? Wie

begriinden Sie Ihre Einschatzung?

C Riickblick: Bewertung der Handlungsfelder und MaRnahmen

C.1 In welchen der sieben Handlungsfelder hat die Radstrategie bisher besonders viel bewirkt?

C.2 In welchen Handlungsfeldern hatten Sie sich bereits mehr Wirkung erhofft? Wo sehen Sie die
Grinde?

C.3 Welche konkreten MaRBnahmen hatten aus lhrer Sicht besonders positiven Einfluss auf den
Radverkehr?

C.4 Welche MaRnahmen haben, aus Sicht lhrer Institution, ihre Wirkung verfehlt? Was waren die

Ursachen?

D Ausblick: Zukunftsthemen und Prioritdten

D.1 Welche zwei Handlungsfelder sollten in den kommenden Jahren besonders gestarkt werden?

(Hinweis: Dies bedeutet keine Abwertung anderer Felder, sondern eine Priorisierung.)
D.2 Welche bestehenden Malnahmen sollten fortgefiihrt bzw. intensiviert werden?

D.3 Welche neuen oder bislang nicht umgesetzten MaRnahmen sollten gestartet werden?

E Umsetzungsprozess und Rahmenbedingungen

E.1 Wie bewerten Sie die bestehenden Organisationsstrukturen zur Umsetzung der Radstrategie auf
Landes-, Kreis und Gemeindeebene?

E.2 Welche Prozesse haben in den letzten Jahren besonders gut funktioniert bzw. sind entstanden?

E.3 Wo sehen Sie Hemmnisse in der Umsetzung? (Regelwerke, Zustdndigkeiten, Kapazitaten,
Verfahren etc.)
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E.4 Wo besteht aus lhrer Sicht Anpassungsbedarf der Rahmenbedingungen (strukturell, rechtlich,
politisch etc.)?

E.5 Welche Unterstlitzung durch das Land ware, aus Sicht lhrer Institution, besonders hilfreich fir die

Umsetzung der Radstrategie?

E.6 Wie beurteilen Sie die Forderprogramme des Bundes und Landes? Was kommt lhrer Meinung gut

an, wo wiinschen Sie sich andere/bessere Forderung?

F Zusammenarbeit und Akteursnetzwerk

F.1 Wie bewerten Sie die Zusammenarbeit mit anderen Institutionen (Land, LBV.SH, RAD.SH, NAH.SH,
Verbande, Behorden etc.)?

F.2 Wo sehen Sie Potenziale zur Verbesserung im Bereich der Zusammenarbeit?

G Learnings und Empfehlungen

G.1 Was haben Sie aus dem bisherigen Umsetzungsprozess der Radstrategie gelernt?
G.2 Was wiinschen Sie sich fiir die Umsetzung der Radstrategie in Zukunft?

G.3 Haben Sie noch weitere Hinweise oder Anmerkungen?
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6.8 Weitere Indikatoren zum laufenden Monitoring der
Umsetzung der Radstrategie
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