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Status Quo

* Gestaltung des Elements ,,Fahrradstral’e” ist nicht einheitlich in
Deutschland

 Schwacher Wiedererkennungswert fur alle Verkehrsteilnehmenden

* Unterschiedliche Wirkung auf Sicherheit und Attraktivitat fur
Radfahrende
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Frage: Wo ist die FahrradstraBe?

Quelle: Eigene Aufnahmen
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Rechtliche Rahmenbedingungen

Anordnungsvoraussetzung laut Strafsenverkehrsordnung (StVO):
Aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs (8 45 Abs. 1, Satz 1)
oder zur Unterstiitzung einer stadtebaulichen Entwicklung (8 45 Abs. 1b Nr. 5)

Zeichen 244.1 und 244.2 StVO (Beginn und Ende einer Fahrradstrafie):

e ,Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr und EKF darf FahrradstraRen
nicht benutzen, es sei denn, dies ist durch Zusatzzeichen erlaubt.”

« Fur den Fahrverkehr gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Der
Radverkehr darf weder gefahrdet noch behindert werden. Wenn notig,
muss der Kraftfahrzeugverkehr die Geschwindigkeit weiter verringern.”

e ,Das Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist erlaubt.”

« ,Im Ubrigen gelten die Vorschriften iber die Fahrbahnbenutzung und iiber
die Vorfahrt.”

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung (VwV-StVO)

 Fahrradstralien kommen dann in Betracht, wenn der Radverkehr die

_vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist.”
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StVO-Novelle 2020 —
Einrichtung von Fahrradzonen

Straflenverkehrsordnung (StVO), 8 45, Absatz 1i

,[...] insbesondere in Gebieten mit hoher Fahrradverkehrsdichte, [...] darf
sich weder auf Strallen des Uberortlichen Verkehrs [...] noch auf weitere
Vorfahrtstralen (Zeichen 306) erstrecken. Sie darf nur Stral8en ohne
Lichtzeichen geregelte Kreuzungen oder Einmindungen,
Fahrstreifenbegrenzungen (Zeichen 295), Leitlinien(Zeichen 340) und
benutzungspflichtige Radwege (Zeichen 237, 240, 241 oder Zeichen 295in
Verbindung mit Zeichen 237) umfassen. An Kreuzungen und Einmiindungen
innerhalb der Zone muss grundsatzlich die Vorfahrtregel nach 8 8 Absatz 1
Satz 1(,,rechts vor links“)gelten. Die Anordnung einer Fahrradzone darf sich
nicht mit der Anordnung einer Tempo 30-Zone liberschneiden. Innerhalb der
Fahrradzone ist in regelmaRigen Abstanden das Zeichen 244.3 als Sinnbild
auf der Fahrbahn aufzubringen.”
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Novelle VwWV-StVO 2021

Zu Zeichen 244.1 und 244.1 Beginn und Ende einer Fahrradstrafle:

e ,l. Die Anordnung einer Fahrradstralse kommt nur auf Strallen mit einer
hohen oder zu erwartenden hohen Fahrradverkehrsdichte oder auf Strallen
von lediglich untergeordneter Bedeutung fiir den Kraftfahrzeugverkehr in
Betracht. Eine hohe Fahrradverkehrsdichte setzt nicht voraus, dass der
Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist.”

o ,lll. Das Zeichen 244.2 ist entbehrlich, wenn die FahrradstraflSe in eine
FuBgangerzone (Zeichen 242.1), eine Fahrradzone (Zeichen 244.3), eine
Tempo 30-Zone (Zeichen 274.1) oder in einen verkehrsberuhigten Bereich
(Zeichen 325.1) Gbergeht.”

Zu Absatz 1i Fahrradzonen:
e lll. Die dem flieRenden Verkehr zur Verfligung stehende Fahrbahnbreite soll
erforderlichenfalls durch bauliche MaBnahmen oder Sperrflachen eingeengt

werden. Auf Senkrecht- oder Schragparkstande soll grundsatzlich verzichtet
werden.”
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FahrradstralRen in den Regelwerken

Richtlinien fiir die Anlagen von StadtstrafSen (RASt 06)

* Einsatz in ErschlieBungsstraRen mit Belastungen bis etwa 400 Kfz/h.

e Sollten Vorfahrt gegeniiber anderen ErschlieBungsstraf3en haben.

* Verkehrsregelnde und bauliche MalBnahmen zur
Geschwindigkeitsdampfung werden empfohlen.

Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)

e FahrradstraRen sollen den Radverkehr biindeln, Rad-Hauptverbindungen
im ErschlieBungsstrallennetz sichtbar machen, einen gleichmagligen
Verkehrsfluss und eine hohe Reisegeschwindigkeit ermoglichen.

e Entscheidung Uber die Vorfahrt von den ortlichen Gegebenheiten
abhangig machen.

e Zur Verdeutlichung an Knotenpunkten Piktogramme auf der Fahrbahn
anbringen oder optional auch bauliche Einengungen vornehmen.
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FahrradstralRen in den Regelwerken

Ausblick Neuauflage der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2022)
e Gestaltungsmoglichkeit Gber den Sicherheitstrennstreifen
e Gestaltung in Neubau oder Bestand

« Baukasten Bestand: Primar Markierungslosungen

o Baukasten Neubau: Primar bauliche Losung (Gefarbter Asphalt oder
gepflasterter Sicherheitstrennstreifen)
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Zielsetzung

1. Klare Vorgaben zu einer einheitlichen und
wiedererkennbaren Gestaltung von Fahrradstralien

schaffen

1. Den Mehrwert von FahrradstraBen gegentber StralSen

mit Hochstgeschwindigkeit 30 km/h herausarbeiten.
— Rahmenbedingungen ermitteln, die einzuhalten sind

um diesen Mehrwert zu generieren.

1. Qualitats- und Komfortmerkmale aus Sicht der
Radfahrenden herausarbeiten, die das gewlinschte
Verhalten in Fahrradstrallen (z.B. Nebeneinanderfahren)
hervorrufen bzw. moglich machen.
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Experteninterviews und Dokumentation

Experteninterviews mit kommunalen Planenden und privaten
Planungsbiiros. Fragen u.a. zu

— Vorteile gegentiber Tempo 30 und Netzeinbindung

— Beschilderung, Markierung, Bevorrechtigung

— Gestaltung von Anfangs-, Endpunkten sowie Zwischenknoten
— Durchgangsverkehr und Geschwindigkeitsreduktion

— Fahrgassenbreite, Parken und Sicherheitstrennstreifen

—  Weitere Themen: Politik und Verwaltung, Bevolkerung,
Kommunikation
Anschliefend Befahrung und Dokumentation (fast) aller FahrradstralSen
der jeweiligen Kommune
Expertenworkshop mit Experten aus Kommunen,
StralRenverkehrsbehorden, Verbanden und privaten Planungsbiros.
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Verkehrserhebung und Unfallanalyse

 Kameragestiitzte Verkehrsbeobachtung in bundesweit 26 Fahrradstralden
innerorts (Mindestlange 500 m, mindestens 2 Knoten):

Betrachtung von Netzlbergang, Streckenabschnitt und Knotenpunkt

Zahlung von normalen, kooperativen, behindernden und kritischen
Interaktionen

Messung von Fahrlinien, Uberholanzahl und -abstande und
Geschwindigkeiten

Erhebung der Tagesverkehrsstarken (Rad, FuR, Kfz) sowie Knoten- und
Querschnittszahlungen (nur Rad)

Protokollierung weiterer Gestaltungsmerkmale

* Makro- bzw. mikroskopische Unfallanalyse auf Grundlage von 1- und 3-
Jahreskarten
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Verkehrsstarken im Untersuchungsgebiet

Verkehrsstarken auf den Fahrradstralen im
Untersuchungsgebiet (13h)
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Sicherheitstrennstreifen bringen etwas!

Mittelwerte der Fahrlinien des Radverkehrs im Untersuchungsgebiet
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Verhaltnis zwischen Rad und Kfz ist entscheidend!

Anzahl RF auf dem Gehweg
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Wie bekomme ich den Radverkehr
in meine Fahrradstralle?
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FahrradstraRen — Leitfaden flir Praxis

,1. FahrradstrafSen sollten im Rahmen einer Netzplanung
eingerichtet werden und fiir den Kfz-Verkehr sollten
FahrradstrafSen nur abschnittsweise durchfahrbar sein (z.B.
ftir die ErschliefSsung der in der Strafse anliegenden
Wohngebdude).

Durchgangsverkehr ist zu vermeiden.”
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FahrradstraRen — Leitfaden flir Praxis

,2. Die Anlage von Sicherheitstrennstreifen zum Ruhenden
Verkehr wird in FahrradstrafSen dringend empfohlen. Sie
tragen zur Verkehrssicherheit und zur Erkennbarkeit der

StrafSe bei.
Die Anlage der Sicherheitstrennstreifen ist wichtiger als

die nutzbare Fahrbahnbreite. “
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FahrradstraRen — Leitfaden flir Praxis

,3. Entscheidend fiir die Funktion der Fahrradstrafe ist das
Verhdltnis zwischen Radverkehr und Kfz-Verkehr.
Wenn mindestens ebenso viele Radfahrende wie Kfz iiber
den gesamten Tagesverlauf auf der Strafse unterwegs
waren, so wurde auch bei hohen Kfz-Verkehrsstérken (> 400
Kfz/h) die Fahrbahn vom Radverkehr angenommen.

Fiir andere Faktoren wie z.B. die reine Kfz-Verkehrsstérke
oder Markierungen auf der Strafse konnte kein Einfluss auf
die Fahrbahnnutzung des Radverkehrs nachgewiesen
werden.”
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FahrradstraRen — Leitfaden flir Praxis

,4. Knotenpunkte im Zuge einer FahrradstrafSe sollten gut
erkennbar sein und gute Sichtbeziehungen erméglichen.
Fiir die Ausgestaltung der Bevorrechtigung ist die Anlage
einer Gehwegiiberfahrt die sicherste Variante. Eine
Fahrbahnanhebung im Kreuzungsbereich trégt ebenfalls zu
einer besseren Verkehrssicherheit bei.
Bevorrechtigung durch VZ 301 oder VVZ 306 sind méglich.”
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FahrradstraRen — Leitfaden flir Praxis

,5. Damit ein Fahrrad einem Kfz begegnen kann, ohne von
seiner Fahrlinie abweichen zu miissen, sollte die Fahrgasse
eine Breite von 4,00 m haben. Hinzu kommen noch
Sicherheitstrennstreifen zum Ruhenden Verkehr, wenn
Parksténde angelegt sind.”
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FahrradstraRen — Leitfaden flir Praxis

,6. Die reine Beschilderung gentigt nicht, um
FahrradstrafSsen als solche erkennbar zu machen. Geeignete
Mafinahmen zur Verbesserung der Erkennbarkeit sind
a. die Markierung von Sicherheitstrennstreifen,

b. die rote Einfdrbung des Asphalts,

c. die Anlage eines gepflasterten Mittelstreifens und
d. die Markierung des Zeichens 244.1 auf der Fahrbahn.”
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FahrradstraRen — Leitfaden flir Praxis

7. Begleitende Offentlichkeitsarbeit zur Einrichtung von
FahrradstrafSen hat sich als sehr sinnvoll erwiesen”.
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Fahrradstraf&e ist -
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/ Nebeneinander fahren

\/ Geschwindigkeit bis 30 km/h

\/ Fahrradstrale hat Vorfahrt

Deutsches Institut

‘/ Rucksichtsvolle Durchfahrt bei Zusatz-
schild ,Anlieger frei” oder ,Kfz frei”

\/ Radfahrende nicht behindern
/ Uberholen mit >1,50 m Seitenabstand
v/ Geschwindigkeit bis 30 km/h

/ FahrradstraBe hat Vorfahrt

Quelle: Freie und Hansestadt Hamburg / Behorde fiir Verkehr und Mobilitdtswende
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Vielen Dank fur Ilhre Aufmerksamkeit!

Tobias Klein

Deutsches Institut fir Urbanistik gGmbH
Arbeitsbereich Mobilitat

Zimmerstrafle 13-15

10969 Berlin

Tel: +49 (0)30 39001-175

Fax: + 49 (0)30 39001-241
mailto:klein@difu.de
http://www.fahrradakademie.de

Simon Hummel

PauluskirchstralRe 7

42285 Wuppertal

Fon +49-202/439-4391

Fax +49-202/439-4388

web  http://www.svpt.de

web  http://www.traffic-transport.org
E-Mail knappe@uni-wuppertal.de
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Inoffizielles Piktogramm in Kiel (Veloroute 10)
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