


Hallo und herzlich willkommen.

Die Musterlosungen bilden eine Hilfestellung flir Planer und Planerinnen in ihrer taglichen
Arbeit. Sie stellen Empfehlungen fir Planung, Bau und Betrieb von Radverkehrsanlagen
dar. Natirlich hdangt es von den Gegebenheiten vor Ort ab, ob und wie eine Musterlésung
umgesetzt werden kann. Das Wort ,,Muster” soll hier also wortlich verstanden werden.

RAD.SH wird diese Papier in die zustiandigen Gremien einbringen und auch intern noch
weiter diskutieren. Anpassungen sind also noch moglich, fragen Sie ggf. direkt bei uns an.

Selbstverstandlich ersetzen ,Musterplane” nicht die fachliche Einschatzung und die
Beriicksichtigung der jeweiligen Ortlichkeit. Auch sind die jeweils giiltigen
Rechtsgrundlagen zu prifen und anzuwenden (Natur-, Arten- und Gewasserschutz, ev.
Grunderwerb etc.) sowie die Einbeziehung der Biirgerinnen und Biirger und Betroffenen.

Dieses Papier beruht auf den vom Land Hessen entwickelten
,Qualitatsstandards und Musterlosungen®. Diese Arbeiten diirfen wir

Radnetz Hessan

fur Schleswig-Holstein nutzen. Ein grol3es Dankeschén deshalb zuerst an . QUALITATSSTANDARDS
UND MUSTERLOSUNGEN

das Land Hessen und die Kolleginnen der Arbeitsgemeinschaft
Nahmobilitat Hessen (AGNH). Das Original finden Sie auf den Seiten der
AGNH (siehe Link unten auf der Seite).

Dr. Thorben Prenzel

RAD.SH, November 2021

https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/planen-und-bauen/schneller- radfahren/musterloesungen-und-

qualitaetsstandards/
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EINFUHRUNG

Die Ausbaustufen im Radverkehr

In der ERA 2022 werden (aller Voraussicht nach) im Radnetz drei Ausbaustufen definiert:
Radschnellverbindungen, Raddirektverbindungen und Radverbindungen. Der Einsatz der jeweiligen
Qualitatsstandards richtet sich nach der zu erwartenden Radverkehrsbelastung und der Bedeutung
fir den Alltagsradverkehr. Es ist von folgenden Richtwerten auszugehen:

o Ubersteigt die prognostizierte Zahl der Nutzenden den Wert von 2.000 Radfahrenden an
einem Werktag auf dem Uberwiegenden Teil der Gesamtstrecke, soll die Verbindung als
Radschnellverbindung ausgebaut werden.

e Bei einem Nutzerpotential von 1.500 — 2.000 Radfahrenden pro Werktag wird der Ausbau
nach den Qualitatsstandards fiir Raddirektverbindungen empfohlen.

e Unter 1500 Radfahrenden pro Werkstatt wird der Ausbau als Radverbindung empfohlen.

GemdR diesen drei Standards sind auch die folgenden Musterlésungen aufgebaut. Die
Musterlésungen richten sich dementsprechend nach der beabsichtigten Qualitat der Infrastruktur.

Bitte beachten: Aufgrund ortlicher Gegebenheiten kdnnen die Mindestbreiten nicht immer
hergestellt werden, z.B. weil die Flachen nicht zur Verfligung stehen oder aus rechtlichen Griinden
nicht zur Verfliigung gestellt werden konnen (Baumschutz, Gewasserschutz, ortliche Bebauung etc.).
Die Gegebenheiten vor Ort sind zu beachten und die Planungen dementsprechend anzupassen.

Hinweise zur Anwendung der Musterlésungen

Die Musterlosungen zeigen beispielhaft bauliche Anlagen und Markierungen, die am haufigsten in
der Praxis auftreten. Sie sollen die Planung vor Ort erleichtern und im Sinne einer moglichst grof3en
Verstandlichkeit und Akzeptanz einheitlich angewandt werden.

Die in den Musterlésungen dargestellten Verkehrszeichen nach der StVO sind als Empfehlung zu
verstehen und obliegen im Anwendungsfall der Entscheidung der zustandigen Strallenverkehrs-
behodrde.

Fiir Losungen im innerortlichen Bereich sind insbesondere die Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (FGSV, ERA, 2010) und die Richtlinien zur Anlage von StadtstraRen (FGSV, RASt,
2006) zu beriicksichtigen. Bei der Ubertragung der Musterlésungen auf die konkrete Situation vor
Ort sind die Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen (FGSV 212, 2011) und die Empfehlungen
der ortlichen Behindertenverbande zu berticksichtigen.



Hinweise zu Knotenpunkten

An den Knotenpunkten auBerhalb der Ortsdurchfahrten sind die Sichtfelder der Richtlinie fir die
Anlage von Landstrallen (FGSV, RAL, 2010) zu beriicksichtigen. Die Wahl der Knotenpunktform
richtet sich im konkreten Anwendungsfall unter anderem nach der Klassifizierung, der
Verbindungsfunktion und der Verkehrsbelastung der zu querenden Stralle bzw. des Knotens. Bei
der konkreten Ausgestaltung sind die Leistungsfahigkeit des Knotens und die Verkehrssicherheit
sicherzustellen und im Rahmen der Planung nachzuweisen

Bei Neu-, Um- und Ausbau von Knotenpunkten auRerorts sind folgende Grundséatze zu beachten:

e Im Zuge am Knotenpunkt bevorrechtigter Strallen ist auch der Radverkehr mit Vorrang zu
fUhren.

e Auf die Fihrung des Radverkehrs Uber freie Rechtsabbieger ist aus Griinden der
Verkehrssicherheit grundsatzlich zu verzichten. Sofern freie Rechtsabbieger dennoch
angelegt werden, sind sie entsprechend RILSA zu signalisieren und nach Méglichkeit mit
einer automatischen Anforderung in der Zufahrt fiir den Radverkehr zu versehen. In der
Signalisierung ist zudem sicherzustellen, dass die Durchfahrt des Knotenpunktes in
Langsrichtung fur den Radverkehr durch Koordinierung der einzelnen Furten in einem Zug
in jedem Umlauf gewahrleistet wird; bei Radschnell- und Raddirektverbindungen sind
zusatzlich die maximalen Verlustzeiten gemaR Qualitatsstandards und Musterlésungen
einzuhalten.

e Bei der Planung sind fiir jeden Knotenpunkt zeichnerisch alle Knotenpunktstrome des
Radverkehrs nachzuweisen.

Zur Verbesserung der praxisnahen Anwendbarkeit werden in umfangreichen Betrachtungen u.a.
die Auswirkungen der parallelen Bevorrechtigung des Radverkehrs auf die Leistungsfahigkeit der
Knotenpunkte naher betrachtet. Ergebnisse dieser Priifung werden auf der Internetseite der
Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitat Hessen dokumentiert.



Kapitel 1 MUSTERLOSUNGEN FUR
RADSCHNELLVERBINDUNGEN



Musterlésungen flr Radschnellverbindungen

Selbstandige Fihrung (getrennter Geh-/Radweq)
innerorts/aul3erorts
i

o
> 025& ’!2 0.30 % 2 2,00 m (Gehweg auberorts)

=>4,00m a
| i

> 2,50 m (Gehweg innerorts)

Randmarkierung
Abstand zumGebaude taktiler Trennstreifen
Zeichen 301 StVO
oder
Zeichen 306 StV0<>

Gehweg

Zeichen 350.1 StVO
Fahrbahnanhebung

im Bereich der
Radverkehrsfurt und

Zeichen 241 StvO
Zeichen 205 StVO

FuBgangerquerung
Y
- >
I i
| |
| |
i i
| i
B |
4 |
4,00 m Zeichen 341 StVO (Wartelinie)
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10
Anwendungs- e Querung einer untergeordneten Stral3e (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz / 24 h)
bereiche: e Mittleres FuRgangeraufkommen (25-60 zu Ful3 Gehende in der rechnerischen
Spitzenstunde; fir besonders schutzbediirftige Verkehrsteilnehmer gilt der halbierte
Wert)
Nicht anzuwenden bei Bundes- oder Landesstral3en
Hinweise: e Esistauf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

e |st die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht mdglich, so sollten Alternativen
umgesetzt werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Rittelstreifen
etc.)

e In stéadtebaulich sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (< 800 Kfz /
24 h) kann auf die Einfarbung verzichtet werden

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die Male der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Beim Vorhandensein von Hauseingangen ist der Abstand zum Geb&ude zu vergro3ern

e Kfz- und Radverkehrsstrome sollten ungeféhr gleich sein
Musterblatt: RSV-1 Stand: November 2020




Musterlésungen flr Radschnellverbindungen

Selbststandige Fuhrung (getrennter Geh-/Radweq)
innerorts
it

P fA

>0,25m >0,30m
I >4,00m  22,50m

Randmarkierung
taktiler Trennstreifen

Abstand zum Gebaude

Zeichen 301StVO oder

Zeichen 306 StVO <> Gehweg

Fahrbahnanhebung im Zeichen 350.1 StVO

Bereich der Rad
verkehrsfurt und

Zeichen 241 StVO

FuBgangerquerung Zeichen 205 StVO
Zeichen 350 StVO
b
'
§ : é
i B
. B
¥ i
£ i
5 H
B i
. “
- Zeichen 2935tVO Zeichen 341 5tVO
4,00 m (FGU) (Wartelinie)
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10
Anwendungs- e Querung einer untergeordneten Stral3e (Kfz-Verkehrsstérke < 3.000 Kfz/2 4 h)
bereiche: e Hohes FuRgangeraufkommen (= 60 zu Ful3 Gehende pro Stunde; fiir besonders
schutzbedirftige Verkehrsteilnehmer gilt der halbierte Wert)
Hinweise: e Nicht anzuwenden bei Bundes- oder Landesstrafl3en

e Esistauf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

e |st die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen
umgesetzt werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Rittelstreifen
etc.)

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die Male der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e |n stadtebaulich sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung
(< 800 Kfz / 24 h) kann auf die Einfarbung verzichtet werden

e Beim Vorhandensein von Hauseingéngen ist der Abstand zum Gebaude zu vergroéfRern

e Kfz- und Radverkehrsstrome sollten ungeféhr gleich sein

Stand: November 2020 Musterblatt: RSV-2



Musterlésungen flr Radschnellverbindungen

Fuhrung auf Radfahrstreifen

innerorts

d vty

(=Y =-N=1

0,50m 2,75m

3,25m 3,25 m 3,00m 2,50 m

(2,75 m) (2,75 m)
\/ | 7 / / 2 / /

Regelungen: °

Anwendungs-

bereiche:

Hinweise: .
[ ]
[ ]
®
L]
®
[ ]

Sicherheitstrennstreifen
Radfahrstreifen
Gehweg

Zeichen 350.1 StvVO

Zeichen 237 StVO

Zeichen 205 StVO

Radverkehrsfurt mit
Rot-einfarbung

Markierung
Radverkehrsfurt

Radverkehrsfurt mit
Roteinfarbung an hoch
belasteter
Grundstiickszufahrt

Zeichen 306 StVO

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.4

HauptverkehrsstralRen
Fahrbahnbreite mindestens 11,50 m

Radfahrstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parkstadnden von Kfz
Uberquert werden

Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstickszufahrten mit hoher Belastung (z.B.
Sammelgaragen, Supermarkte, Tankstellen etc.)

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die MalRRe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Bei einer Breite des Radfahrstreifens = 3,25 m ist eine Offnung fiir den Busverkehr mdglich
Die Kombination mit Kurzzeitstellplatzen ist moglichst zu vermeiden

Werden zu Gunsten der Radschnellverbindung Fahrstreifen mit einer Breite von weniger als
3,50 m umgewidmet, kann die Breite des Radfahrstreifens bei Kombination mit LAngsparken
auf 2,75 m reduziert werden

Musterblatt: RSV-3

Stand: November 2020



Musterlésungen flr Radschnellverbindungen

StralRenbegleitende Fuhrung auf baulichen Radwegen im
Einrichtungsverkehr (getrennter Geh-/Radweqg)

Innerorts T

4
=] - =%}
>2,00m =>0,50m 3,00m >0,30m

20,75mx 25,50m 7%22,50m
e s

Sicherheitstrennstreifen
Radschnellverbindung

Gehweg

taktiler Trennstreifen

Zeichen 350.1 StVO
Zeichen 205 StVO

Radverkehrsfurt mit Roteinfarbung
an untergeordneten Einmundungen
(z.B. NebenstraBen)

Breitstrichmarkierung
unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Liicke)

Zeichen 306 StVO

Fahrbahn

Radwegiiberfahrt an hoch
belasteten Grundstiickseinfahrten

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4
ﬁ‘g;’;?gg:.ngs' e Radschnellverbindungen im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege
Hinweise: e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die MaRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e An Einmindungen werden die Radwege vor den Eckausrundungen auf das Niveau der
Fahrbahn gefuhrt. Dies erleichtert die Gestaltung barrierefreier Querungsstellen

e Bei haufigen Begegnungsfallen zwischen LKW muss die Fahrbahnbreite > 5,50 m
betragen

Stand: November 2020 Musterblatt: RSV-4



Musterlésungen flr Radschnellverbindungen

Stral3enbegleitende Fuhrung auf baulichen Radwegen im
Einrichtungsverkehr (getrennter Geh-/Radweqg)
aul3erorts

Die schematische Musterlésung zeigt den Grundsatz,
dass der Radverkehr im Zuge bevorrechtigter StraBen
ebenfalls mit Vorrang geflihrt wird. Bei der konkreten
Ausgestaltung sind die Leistungsfahigkeit und die
Verkehrssicherheit sicherzustellen und im Rahmen der
Planung nachzuweisen. Ist eine Bevorrechtigung des
Radverkehrs nicht mdglich, sind Alternativen wie
Signalisierung oder planfreie Querungen zu priifen.
Weitere Hinweise unter www.schneller-radfahren.de
> Rubrik Musterldsungen

taktiler Trennstreifen

Gehweg
Radschnellverbindung

Sicherheitstrennstreifen

Zeichen 350.1 StVO

Zeichen 241 StVO

Zeichen 205 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmiindungen
(z.B. NebenstraBen)

Abstand zur Fahrbahn ca. 4,00
bis max. 5,00 m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Liicke)

Lénge der Verziehung:
ca. 20,00 m

Wartelinie fiir den Radverkehr
(Zeichen 341 StVO)

Zeichen 306 StVO

Zeichen 237 StVO

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2

Anwendungs- e Radschnellverbindungen im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege
bereiche: e Aulerorts im Zuge bevorrechtigter Stral3en

Hinweise: e Die Fahrbahnanhebung ist optional

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
Die MaRe der Markierungselemente sind-de usterbls u-enthehmen

Stand: November 2020 Musterblatt: RSV-5



http://www.schneller-radfahren.de/

Musterlésungen flr Radschnellverbindungen

Stral3enbegleitende Fuhrung auf baulichen Radwegen im
Zweirichtungsverkehr (getrennter Geh-/Radweq)

aufderorts

Regelungen: *
[ ]

Anwendungs- .

bereiche:

Hinweise: ®

Die schematische Musterldsung zeigt den Grundsatz,
dass der Radverkehr im Zuge bevorrechtigter StraBen
ebenfalls mit Vorrang gefiihrt wird. Bei der konkreten
Ausgestaltung sind die Leistungsfahigkeit und die
Verkehrssicherheit sicherzustellen und im Rahmen der
Planung nachzuweisen. Ist eine Bevorrechtigung des
Radverkehrs nicht mdglich, sind Alternativen wie
Signalisierung oder planfreie Querungen zu priifen.
Weitere Hinweise unter www.schneller-radfahren.de
> Rubrik Musterlésungen

Sicherheitstrennstreifen
Radschnellverbindung
taktiler Trennstreifen

Gehweg
Zeichen 306 StVO

Zeichen 350.1 StVO

Zeichen 241 StVO mit
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmiindungen
(z.B. andere LandestraBe)

Abstand zur Fahrbahn ca. 2,00 bis
max. 5,00 m

Breitstrichmarkierung unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m Lange, 1,00
m Licke)

Randmarkierung

Lange der Verziehung: ca. 20,00 m

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3

Richtlinie fur die Anlage von Landstral3en (Ausgabe 2012), S. 20f., S. 79 f.

AulRerorts im Zuge bevorrechtigter Strafl3en

Die Fahrbahnanhebung ist optional

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen

Die MalRRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
Aus Grunden der Verkehrssicherheit ist die 4,00 m - 5,00 m abgesetzte Furt besonders

wichtig

Musterblatt: RSV-6

Stand: November 2020



http://www.schneller-radfahren.de/

Musterlésungen flr Radschnellverbindungen

StralRenbegleitende Fihrung auf baulichen Radwegen im Zweirichtungs-
verkehr (getrennter Geh-/Radweq)

aufderorts

Sicherheitstrennstreifen
Radschnellverbindung

taktiler Trennstreifen

Gehweg
Zeichen 306 StVO

Zeichen 350.1 StVvO

Zeichen 241 StVO mit
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten

Die schematische Musterldsung zeigt
den Grundsatz, dass der Radverkehr im
Zuge bevorrechtigter StraBen ebenfalls
mit Vorrang gefiihrt wird. Bei der
konkreten Ausgestaltung sind die
Leistungsfahigkeit und die
Verkehrssicherheit sicherzustellen und im
Rahmen der Planung nachzuweisen. Ist
eine Bevorrechtigung des Radverkehrs
nicht mdglich, sind Alternativen wie
Signalisierung oder planfreie
Querungen zu priifen. Weitere Hinweise
unter www.schneller-radfahren.de

> Rubrik Musterldsungen

Einmindungen (z.B. andere

LandestraBe)

Abstand zur Fahrbahn ca. 4,00

bis max. 5,00 m

Breitstrichmarkierung

unterbrochen (0,25 m Breite,

1,00 m Lénge, 1,00 m
Licke)

Randmarkierung

Lange der Verziehung: ca.

20,00 m

e Richtlinie fur die Anlage von LandstralB3en (Ausgabe 2012), S. 20f., S. 79 f.

Anwendungs-
bereiche:
Hinweise:

e AulRerorts im Zuge bevorrechtigter Stral3en
e Die Fahrbahnanhebung ist optional

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die MaRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Aus Grunden der Verkehrssicherheit ist die 4,00 m - 5,00 m abgesetzte Furt besonders

wichtig

e Ausreichende Sichtbeziehungen aus beiden Richtungen sind zu gewahrleisten
e Beieinem auf der gegeniber liegenden Seite verlaufenden Geh-/Radweg kann die
Uberquerungsstelle im Bereich der Sperrflache angelegt werden

Stand: November 2020

Musterblatt: RSV-7



http://www.schneller-radfahren.de/

Musterlésungen flr Radschnellverbindungen

Flhrung in einer Fahrradstral3e

innerorts

Randmarkierung

Zeichen 301 StVO oder

Zeichen 306 StVO <> x

Zeichen 274.1 StVO \

T =
!

!

Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr (= 0,50 m)

Piktogramm 244.1 StVO
Zeichen 350.1 StvO
Zeichen 244.1 StVO mit
Zeichen 1020-30 StVO oder

Zeichen 1024-1

©

Zeichen 274.2 StVO

Zeichen 205 StVO

Regelungen:

Anwendungs-
bereiche:

Hinweise:

Warteline (Blockmarkierung:
0,50 m/ 0,25 m; 0,50 m breit)

Radverkehrsfurt mit Roteinfarbung

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2

VwV StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2

FahrradstraRen in Tempo-30-Zonen (mit zugelassenem Kfz-Verkehr) mit Bevorrechtigung
fur die Radschnellverbindung

Im Bereich der Einmindungen ist auf ausreichende Sichtverhaltnisse zu achten

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die MalR3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Bei Einmindungen mit geringem Verkehrsaufkommen kann in stadtebaulich sensiblen
Gebieten auf die Einfarbung verzichtet werden

Musterblatt: RSV-8

Stand: November 2020



Musterlésungen flr Radschnellverbindungen

Flhrung in einer Fahrradstralle

auf3erorts ‘ f
i pe
Zeichen 301 StVO oder > 4,00 m )
Zeichen 306 StVO (> Randmarkierung
Zeichen 350.1 StVO
Fahrbahnanhebung im A )
Bereich der Radverkehrsfurt — &5 Zeichen 244.1 StVO
und FuBgéngerquerung - e /alternativ: Zeichen 251 oder 260 StVO
“A @ —Zeichen 205 StVO
Zeichen 240 StVO .
Febmadaruty Gemeinsamer Geh-/Radweg
‘ (Breite: > 2,50 m)
i{'
)
e‘
= Zeichen 341 StVO (Wartelinie)
1,00 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2
Anwendungs- e Querung einer untergeordneten Stral3e (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz / 24 h)
bereiche: e Nicht anzuwenden bei Bundes- oder Landesstraen
Hinweise: e Esistauf ausreichende Sichtbeziehung zu achten

Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen
umgesetzt werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Ruttelstreifen etc.)

e Inlandschaftlich sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (< 800 Kfz/ 24
h) kann auf die Einfarbung verzichtet werden

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die Mal3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die Musterlésung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche
Wege Ubertragen werden. Bei Freigabe fur den landwirtschaftlichen Verkehr sollte die
Fahrbahnbreite 2 5,00 m betragen. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen 1026-36
StvO

Kfz- und Radverkehrsstréme sollten ungefahr gleich sein

Stand: November 2020 Musterblatt: RSV-9



Musterlésungen flr Radschnellverbindungen

Uberfuihrung
iInnerorts/aul3erorts

Radschnellverbindung
taktiler Trennstreifen

Gehweg
(Regelbreite: 2,50 m
Mindestbreite: 2,00 m)

L . Zwischenraum
Gelander
7

>4,00 m 7/ 2,50m
0,25m 0,50 m
/ 0,30 m /
8,00 m
Radschnellverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg
als Engstellenldsung
”~
. ———— Zwischenraum
(‘ Gelander
L7\ 7 /
P il > 5,00 m
0,25 m 0,50 m
/7 /7
6,50m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3, Uberquerungsanlagen bei Unter- und Uberfihrungen,
Kapitel 11.11.11
Anwendungs- e Querung von Eisenbahnstrecken, stark befahrenen Stra3en, Gewéassern und
bereiche: Geléandeeinschnitten
Hinweise: e Fir die Rampen ist eine Langsneigung von 3 - 4 % anzustreben

e Die Langsneigung der Rampen darf 6 % nicht Ubersteigen
e Die Richtzeichnungen fir Ingenieurbauwerke sind zu beachten
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Musterlésungen flr Radschnellverbindungen

Unterflhrung
innerorts/aul3erorts
‘1 Radschnellverbindung
4,00 rh i i Gehweg
ﬂ 1\ y Abstand zur Unterfiihrungswand
\
0,50m >4,00 m 22,00m
>0,30m
7,00 m
Jt Radschnellverbindung als
4,00 m gemeinsamer Geh-/Radweg als
- Engstellenlosung
H ‘ ‘\ /7 Abstand zur Unterfiihrungswand
W
0,50 m "~ 4,00 m
5,00 m
Regelungen: ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3, Uberquerungsanlagen bei Unter- und Uberfiihrungen
Anwendungs- Querung bei Eisenbahnstrecken, stark befahrenen Straen, Gewassern und
bereiche: Gelandeeinschnitten
Hinweise: Bei Unterfihrungen mit sehr hohem Fuf3géngeraufkommen ist die Bemessungsbreite fur

den FuRgangerverkehr nach EFA anzusetzen zzgl. mind. 2,50 m fur den Radverkehr bei
gemeinsamen Geh-/Radweg-Nutzung aufgrund einer Engstelle. Bei getrennter Geh- und
Radwegefuhrung ist bei Unterfihrungen mit sehr hohem FuR3gdngeraufkommen eine
Bemessungsbreite fur den FulRgangerverkehr nach EFA anzusetzen zzgl. mind. 4,00 m
fur den Radverkehr.
Die lichte Hohe des Unterfiihrungsbauwerks sollte 4 m betragen, damit die Durchfahrt
von Unterhaltungs- Winterdienst- und Notfallfahrzeugen gewébhrleistet ist
Wenn die Unterfiihrung nicht von Rettungs- und Betriebsfahrzeugen genutzt werden
muss, kann die lichte Bauwerkshohe ggf. auf 3,00 m verringert werden. Die Mindesthéhe
betragt 2,50 m
Fur die Rampen ist eine Langsneigung von 3 - 4 % anzustreben

e Die Langsneigung der Rampen darf 6 % nicht Ubersteigen
Die Breite der Unterfuhrung soll mit zunehmender Lange groRer werden; bei L&dngen >
15,00 m sollte das Verhétnis zwischen Breite und Lange nicht kleiner als 1:4 sein

e Beleuchtungsstarke: 3 -7 Ix
Die Richtzeichnungen fur Ingenieurbauwerke sind zu beachten.

Stand: November 2020 Musterblatt: RSV-11



Musterlésungen flr Radschnellverbindungen

Querungsstelle mit Mittelinsel
innerorts/aul3erorts

>4,00 m>2,50 m . :
: Breite des Gehwegs: innerorts:

Bl S > 2,50 m auBerorts: > 2,00 m
l Randmarkierung
Zeichen 350.1 StVO

Abstand zumGeb&ude
Zeichen 241 StVO

Mittellinie vor _
Kreuzungsbereich ;

|
Zeichen 205 StVO 4
A
S

/\

Mittelinsel (Regelbreite 3,00 m;
Mindestbreite: 2,50 m)

A
o

Zeichen 138 StVO mit Zeichen
1000-30 St\{ﬁ)

=i

== - B
o )\k :
‘ Ql G%/ ) v Zeichen 222 StVO
- oo Tastbord und
I\‘v

Aufmerksamkeits -
| N Schmalstrich zur Trennung

feld (Rillen)

Zeichen 341 StVO (Wartelinie)

taktiler Trennstreifen
(Breite: > 0,30 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe

2012), Kapitel 6.4.10
Anwendungs-

bereiche: e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen / bis max. 15.000 Kfz/Tag
ereiche: e Firden Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepriift werden
Hinweise: Aus beiden Naherungsrichtungen sind gute Sichtbeziehungen erforderlich und bei der

Planung nachzuweisen.

e Mittelinseln mussen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist
eine ortsfeste Beleuchtung zu prifen.

e Fir die verkehrsrechtliche Beschilderung der Querungsstelle sind die Empfehlungen
gemal QH-2 zu berucksichtigen. Das Sichtfeld ist sicherzustellen.

e Die Durchfahrtbreite fir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen Grinden
mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und mind. 3,75 m bei beidseitiger Bordfiihrung
betragen. Dieses Mal? kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen Belange, z.B. des
Winterdienstes entgegenstehen.
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Musterlésungen flr Radschnellverbindungen

Erweiterte FulRgangersignalisierung
innerorts/aulderorts

Regelungen:

Anwendungs-
bereiche:

Hinweise:

Anforderung fir den Radverkehr
(Induktionsschleife)

Radschnellverbindung als FahrradstraBe

Gehweg

FuBganger-LSA

ggf. zusatzliche Anforderung fir den

Radverkehr (Taster)

Zeichen 350.1 StVO

Anforderung fiir den Radverkehr

(Induktionsschleife)
FuBganger-LSA

5

ggf. zusatzliche Anforderung fur den
Radverkehr (Taster)
Gehweg

Radschnellverbindung

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4
RILSA (Ausgabe 2015), Kapitel 5.1, Nicht vollstéandig signalisierte Knotenpunkte

Radverkehrsquerung parallel zu einer Fu3génger-LSA
Versetzte Querungen von Hauptverkehrsstra3en
Bei zeitweilig hohen Belastungen der zu querenden Stral3e

Die Anforderung kann tUiber Induktionsschleifen oder Videoerkennung vor dem Knoten
(Taster dienen nur als Ruckfallebene) erfolgen

Die Wartezeit fir Radfahrende und zu Fuld Gehende sollte bei Erstanforderung unter 20
Sekunden liegen

Die Signalgeber der FuRverkehrs-LSA sollen fur die Radfahrenden sichtbar sein

In Abhangigkeit von der konkreten drtlichen Situation ist eine Vollsignalisierung zu
prifen

Stand: November 2020 Musterblatt: RSV-13



Musterlésungen flr Radschnellverbindungen

Minikreisverkehr

innerorts
>4 NN
- 7/
. I, I’ ; Zeichen 244.2 StVO
[ E Randmarkierung
Poller mit Warnmarkierung ‘ |
Ausrundungsradius

Materialwechsel in Zufahrten
ohne zugelassenen Kfz-Verkehr

FahrradstraBe: 6,00 - 8,00 m

AuBendurchmesser:
13,00 m bis max. 22,00 m

Uberfahrbare, angehobene
Kreisinsel (ca. 5 cm Aufhohung)

Ausrundungsradius
Minikreisel: 8,00 - 10,00 m

Zeichen 244.1 StVO
mit Zeichen 1020-30 StVO

Zeichen 350.1 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 215 StVO

Zeichen 350.2 StVO

5;,

2,50 m —/

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.2
Anwendungs- e Gleichberechtigte Losung bei Stra3en mit mittlerer Verkehrsbedeutung
bereiche: e Radschnellverbindung kreuzt als FahrradstraRe oder selbststandig gefuhrt

e ErschlieBungs- und Sammelstraf3en, Knotenpunkte bis 1.200 Kfz / h

Hinweise: e Die Mal3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Auf eine deutliche Umlenkung fir Kfz und Radfahrende bei Einfahrt in den Kreisverkehr
ist zu achten

e Beilangen Abschnitten durch Wohngebiete zur Brechung der Kfz-Geschwindigkeiten
sinnvoll

e Das Einfahrtsverbot fur Kfz in die FahrradstralRen muss ggf. in der Vorwegweisung
angekundigt werden. Die Entscheidung hiertber fallt die ortliche
Stral3enverkehrsbehdrde im Einzelfall

e Nicht geeignet fur innerdértliche HauptstraRen
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Musterlésungen flr Radschnellverbindungen

Kompakter Kreisverkehr:
Bevorrechtigte Fuhrung auf umlaufenden Radwegen

innerorts
.||
] , A Anschlussradweg im
| B | “ Einrichtungsverkehr
i ~ - Zeichen 241 StVO
Abstand zum Kreisring: < 2,00 m i oy \
) IR\
Radverkehrsfurt (Breite: 3,00 m) vy . " -
mit FGU kombinieren / N
/5 " \ ~

a
(]

7/
A

I

NG P 7z p—
w./
B 2 / Zeichen 350.1 StVO

\..‘ = \ 2T ;
D l!iil“‘}!" ' kreisparallele Fiihrung im
> « » »e i

Gehweg Richtungsverkehr
Radschnellverbindung '\ ) |1 Kreisfahrbahn gemaf RASt 06
(Breite: > 3,00 m) \ v’ ~__ Zeichen 205 und 215 StVO

Abstand: ca. 4,00 m - max. 5,00 m ) Zeichen 241 und 1000-31 StVO

Fahrbahnteiler Anschlussradweg im

(Regelbreite: 3,00 m Zweirichtungsverkehr
Mindestbreite: 2,50 m)

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5
Anwendungs- e Bauliche Radschnellverbindungen an Kreisverkehren

bereiche: e Einrichtungsverkehr, Fiihrung im Seitenraum

Hinweise: e Zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt einzufarben und mit Fahrradpiktogrammen

zu versehen

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die Mal3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e Die Leitelemente der Barrierefreiheit sind gemaR der HBVA auszufiihren

e Zur Sicherung des Radverkehrs kdnnen Radverkehrsfurten an Zu- und Ausfahrten auch
angehoben werden

I Id laufend | lite < 2.0C isring |
Stand: November 2020 Musterblatt: RSV-15




Musterlésungen flr Radschnellverbindungen

Kompakter Kreisverkehr: Flihrung auf der Fahrbahn

innerorts

Radschnellverbindung
als Radfahrstreifen
(Breite: = 3,00 m;
Einrichtungsverkehr) -
Uberleitung mit Hilfe
eines Schutzstreifens

Anschlussfiihrung Radfahrstreifen

Zeichen 237 StVO
Radschnellverbindung als
baulicher Radweg
(Zweirichtungsverkehr) -
direkter Anschluss an die
Kreisfahrbahn

1,85 m —

Zeichen 350.1 StVO

Regelungen:

Anwendungs-
bereiche:

Hinweise:

Zeichen 350.2 StVO

Kreisinnenring Uberfahrbar
(Material-wechsel, ca. 5 cm

Radschnellverbindung Auffhéhung)

als baulicher Radweg
(Breite: = 3,00 m;
Einrichtungsverkehr) -
Uberleitung mit Hilfe
eines Schutzstreifens

direkter Anschluss an die
Kreisfahrbahn - Materialwechsel
im Einmiindungsbereich

Zeichen 237 mit
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 205 und 215 StvO

Anschlussradweg im Zweirichtungs-
verkehr (Breite: = 2,50 m)

o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5

e Radschnellverbindungen an Kreisverkehren

e Kfz-Knotenbelastung bis ca. 15.000 Kfz / 24 h als Summe aller Fahrzeuge in sémtlichen
Zufahrten.

e Die Musterldsung zeigt verschiedene Detaillésungen, die je nach Anwendungsfall
miteinander kombiniert werden kénnen

e Fuhrungsformen im Einrichtungsverkehr sind vor dem Kreisverkehr auf die Fahrbahn zu
fuhren Fuhrungsformen im Zweirichtungsverkehr werden direkt an die Kreisfahrbahn
angeschlossen

e Zu-und Ausfahrten sowie die Kreisfahrbahn sind so zu gestalten, dass Radfahrende nicht
Uberholt werden kénnen

o Die Mal3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Musterblatt: RSV-16
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Musterlésungen flr Radschnellverbindungen

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
innerorts

----—-—_—--_—

FuBgangerfurt
Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 0,50 m Lange, 0,20 m
Liicke)

Signalgeber

1,00 m
-
|
>5,00 m
Roteinfarbung
~
Gehweg
Radfahrstreifen
Kernfahrbahn
7 & 7
>2,75m 3,00m >2,50m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2
Anwgndu ngs- e Inuntergeordneten Knotenpunktzufahrten mit langeren Sperrzeiten zur Sicherung des
bereiche: linksabbiegenden bzw. geradeaus fahrenden Radverkehrs
Hinweise: e Roteinfarbung der Aufstellflache optional (zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist

der farbige Belag aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen)
e Beigeringer Flachenverfugbarkeit ist die Zufuhrung in den aufgeweiteten
Radaufstellstreifen Gber einen Schutzstreifen maglich

Stand: November 2020
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Musterlésungen flr Radschnellverbindungen

Abknickende Vorfahrt
innerorts

Zeichen 205 StVO mit  Fahrbahnanhebung im Zeichen 306 StVO mit
Zeichen 274.1 StVO Zeichen 1002-24 StVO Kreuzungsbereich Zeichen 1002-12 StVO

®

TONE

,
.
\
/
/
—_—

.>2,50m

Ly

>4,00 m
Q) \
_{ . C‘VK_;__&HQ

ey i

° Zeichen 306 StVO mit
Zeichen 1002-23 StVO

Fy
v

Zeichen 274.2 StVO

)
Fet—

Zeichen 244.1 StVO mit

Zeichen 1024-10 StVO

FahrradstraBe
Zeichen 350.1 StVO

Piktogramm mit Zeichen
244.1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit

Rege|ungen: e ERA (AUSgabe 2010), Kapltel 6.3

Anwendungs- e FahrradstraBen oder selbststandig gefiihrte Verbindung mit abknickender Vorfahrt
bereiche:
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Musterlésungen flr Radschnellverbindungen

Kreuzung mit Geh-/Radweg und Radweg
innerorts/aul3erorts

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Zeichen 240 StVO
Richtungsfeld

Bord (h=6 cm)
Zeichen 301 StVO oder

/ Zeichen 306 StVO <>

Sperrfeld
Nullasenkung (h=0 cm)

Zeichen 205 StVO
Zeichen 237 StVO

m

Radweg (Zweirichtungsverkehr)

Wartelinie fir

den Radverkehr Zeichen 237 StVO
Zeichen 205 StVO Zeichen 301 StVO
oder Zeichen 306 StVO
Zeichen 237 St
Zeichen 350.1 StVO\
< @
) G
V. 4
<) &
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen
Anwendungs- e Kreuzung einer Radschnellverbindung mit einem selbststandig gefiihrten Geh-/Radweg
bereiche: oder einem selbststandig gefuihrten Radweg
Hinweise: e Selbststandig gefuhrte Radwege werden niveaugleich an die Radschnellverbindung

herangefuhrt. Die Wartepflicht wird durch die Markierung einer verkleinerten Warteline far
den Radverkehr verdeutlicht

e Die Mal3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die Musterlosung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche
Wege Ubertragen werden. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen 1026-36 StVO

o Al o lle der W linie eine Eahrbat | i salict
Stand: November 2020 Musterblatt: RSV-19



Musterlésungen flr Radschnellverbindungen

Kreuzung mit stark frequentiertem Gehweg

innerorts
FuBgangeriiberweg Zeichen 350 StVO
N
) i)
4 |/ >24,00m
&, C)
N
>2,50m
Radschnellverbindung
— Gehweg
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen
Anwendungs- e Kreuzung einer Radschnellverbindung mit einem selbststandig gefuhrten
bereiche: Gehweg
Hinweise: .

Einsatzgrenzen fur FuRgangeriberwege sind zu beachten
e Die Male der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Musterblatt: RSV-20 Stand: November 2020



Kapitel 3 MUSTERLOSUNGEN FUR
RADDIREKTVERBINDUNGEN



Musterlosungen flr Raddirektverbindungen

Selbststandige Fuhrung (getrennter Geh-/Radweq)
innerorts/aul3erorts

Abstand zum Gebaude

Zeichen 301 StVO
oder
Zeichen 306 Stv%)

Fahrbahnanhe-
bung im Bereich der
Radverkehrsfurt und
FuBgangerquerung

>20,25m >=0,30m > 2,00 m (auBerorts)
>3.00m i /£ > 2,50 m (innerorts)

Randmarkierung

taktiler Trennstreifen

Gehweg

Zeichen 241 StVO
Zeichen 205 StVO

Regelungen:
Anwendungs- o
bereiche: °
Hinweise:

L R B B B B B B B
[\ =

. 3,00m Zeichen 341 StVO (Wartelinie)

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung einer untergeordneten Strafl3e (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz / 24 h)

Mittleres FuRgangeraufkommen (25-60 zu Fuld Gehende in der rechnerischen
Spitzenstunde; fir besonders schutzbedurftige Verkehrsteilnehmer gilt der halbierte Wert)
Nicht anzuwenden bei Bundes- oder Landesstral3en

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht mdglich, so sollten Alternativen
umgesetzt werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Ruttelstreifen etc.)
In stadtebaulich oder landschaftlich sensiblen Bereichen und bei geringer
Verkehrsbelastung (< 800 Kfz / 24 h) kann auf die Einfarbung verzichtet werden

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die MalRRe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Die Musterlosung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche
Wege Ubertragen werden. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen 1026-36 StVO

Beim Vorhandensein von Hauseingangen ist der Abstand zum Gebaude zu vergréf3ern
Kfz- und Radverkehrsstrome sollten ungefahr gleich sein

Musterblatt: RDV-1
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Musterlosungen flr Raddirektverbindungen

Selbststandige Fuhrung (getrennter Geh-/Radweq)

innerorts
>0,25m 20,30 m
z300m &M
Abstand zum Gebaude Randmarkierung

Zeichen 301 StVO

oder taktiler Trennstreifen
Zeichen 306
StVO Gehweg
Fahrbahnanhe-

bung im Bereich der
Radverkehrsfurt und
FuBgangerquerung

Zeichen 241 StVO

| Zeichen 205 StVO

4,00 m Zeichen 293 StVO  £€ichen
- (FGU) StVO (Wartelinie)
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10
Anwendungs- e Querung einer untergeordneten StraRe (Kfz-Verkehrsstéarke < 3.000 Kfz / 24 h)

bereiche: e Hohes FuBgéngeraufkommen (= 60 zu FuRR Gehende pro Stunde; fiir besonders
schutzbedurftige Verkehrsteilnehmer gilt der halbierte Wert)
e Nichtanzuwenden bei Bundes- oder Landesstral3en
Hinweise: e Esistaufausreichende Sichtbeziehungen zu achten
e |st die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen
umgesetzt werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Ruttelstreifen etc.)
e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die Male der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e Beim Vorhandensein von Hauseingangen ist der Abstand zum Geb&ude zu vergrof3ern

e Kfz- und Radverkehrsstrome sollten ungeféhr gleich sein

Stand: November 2020 Musterblatt: RDV-2



Musterlosungen flr Raddirektverbindungen

Selbststandige Fuhrung (gemeinsamer Geh-/Radweg)
innerorts/aul3erorts

Zeichen 301 StVO
oder

Zeichen 306 swo(}

Fahrbahnanhebung im
Bereich der Rad-
verkehrsfurt und

FuBgangerquerung

]

4,00 m (innerorts)
% > 3,50 m (auBerorts)

Raddirektverbindung als

gemeinsamer Geh-/Radweg
(Mindestbreite innerorts: 3,00 m)

Abstand zum Gebdude

Randmarkierung

Zeichen 240 StVO

Zeichen 205 StVO

|

Regelungen: °
Anwendungs-
bereiche:

Hinweise: b

Zeichen 341 StVO (Wartelinie)

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung einer untergeordneten StralRe (Kfz-Verkehrsstarke < 2.000 Kfz/24 h)
< 40 zu Full Gehende in der Spitzenstunde des Radverkehrs

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht moglich, so sollten Alternativen
umgesetzt werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Ruttelstreifen etc.)
In stadtebaulich oder landschaftlich sensiblen Bereichen (z.B. landwirtschaftliche Wege)
kann auf die Einfarbung verzichtet werden

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die MalRe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Die Musterlésung kann im Einzelfall und nach Prufung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche
Wege Ubertragen werden. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen 1026-36 StVO
Beim Vorhandensein von Hauseingangen ist der Abstand zum Gebaude zu vergroéfRern

Musterblatt;: RDV-3

Stand: November 2020



Musterlosungen flr Raddirektverbindungen

Fuhrung auf Radfahrstreifen
innerorts

y vt

4 \ -
4 —
if \ F ‘el & \
) 14 T b -
'1'_‘- ) e e
¥

1 ) ——d Tye—— o

>0,50m 2,00m>»22M 325M 50504 2 50m
Sepn \

sy

(2,75 m) (2,75 m)

P 4 ’

Sicherheitstrennstreifen

Gehweg

Radfahrstreifen

Zeichen 237 StVO

7|
—

Zeichen 205 StVO

Radverkehrsfurt mit
Roteinfarbung

s

>
)a
L L )
'y
-~

Markierung
Radverkehrsfurt

2
AL
—

Radverkehrsfurt mit
Roteinfarbung an hoch
belasteter
Grundstiickszufahrt

/ \

%

R —

Zeichen 306 StVO

»

P

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.4
Snwgndu.ngs— e HauptverkehrsstraRen
ereiche:
Hinweise: e Radfahrstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parkstanden von Kfz

Uberquert werden

e Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstickszufahrten mit hoher Belastung (z.B.
Sammelgaragen, Supermarkte, Tankstellen etc.)

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die MaRe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu enthehmen

e Die Kombination mit Kurzzeitstellplatzen ist mdglichst zu vermeiden

Stand: November 2020 Musterblatt: RDV-4



Musterlosungen flr Raddirektverbindungen

Fuhrung auf Schutzstreifen
innerorts bei beengten Verhaltnissen

)
f 8

ltt

l ¢ -. ' Ausnahmelosung bei der Kombination mit
¥ i 0 i} g Parkstanden
>0,50m 1,50m 1,50 m
1,50 m 1,50 m | =2450m |
. =24,50m |

Regelungen: *
Anwendungs- .
bereiche:

Hinweise: ®

Zeichen 205 StVO

Roteinfarbung an der
Einmundung

Roteinfarbung an hoch
belasteter
Grundstiickszufahrt

Zeichen 306 StVO

Schutzstreifen

Kernfahrbahn

Sicherheitstrennstreifen
Stellplatze
(Langsaufstellung)

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.3
HauptverkehrsstraRen mit Belastungsbereich Il nach ERA

Schutzstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parkstéanden z. B. auf
angrenzenden Grundstiicken von Kfz Giberquert werden.

Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstiickszufahrten mit hoher Belastung (z. B.
Sammelgaragen, Supermaérkte, Tankstellen etc.)

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen.

Die MalR3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen.

Sollten z. B. durch riickspringende Bebauung einzelne Parkstande vorhanden sein, ist ein
Sicherheitsabstand von mehr als 0,50 m zu markieren (siehe Radfahrstreifen).

Bei einer Kernfahrbahnbreite von 4,50 m darf es nur zu einer geringen
Begegnungshaufigkeit mit LKW kommen.

Musterblatt: RDV-5

Stand: November 2020



Musterlosungen flr Raddirektverbindungen

Stral3enbegleitende Fuhrung auf baulichen Radwegen im

Einrichtungsverkehr (getrennter Geh-/Radweqg)

innerorts

>0,75m2,00 m

4
-I “o]

|
‘g
e
'
'
'
[ SN
o=
)

Gehweg

Zeichen 241 StVO

Zeichen 205 StVO

Radverkehrsfurt mit Roteinfarbung
an untergeordneten Einmiindungen
(z.B. NebenstraBen)

Breitstrichmarkierung unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Liicke)

Zeichen 306 StVO

taktiler Trennstreifen

Sicherheitstrennstreifen

Raddirektverbindung

Radwegiiberfahrt an hoch
belasteten Grundstiickseinfahrten

Fahrbahn
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4
angnﬁlungs- e Raddirektverbindungen im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege
ereiche:

Hinweise:

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die Male der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e Zum ruhenden Verkehr ist ein Sicherheitsstreifen von 0,75 m (Langsparken) bzw. 1,10 m

(Schragparken) anzulegen

e An Einmindungen werden die Radwege vor den Eckausrundungen auf das Niveau der
Fahrbahn gefuhrt. Dies erleichtert die Gestaltung barrierefreier Querungsstellen

Stand: November 2020

Musterblatt: RDV-6



Musterlosungen flr Raddirektverbindungen

Stral3enbegleitende Fuhrung auf baulichen Radwegen im
Einrichtungsverkehr (getrennter Geh-/Radweqg)

aufderorts

Regelungen:

Anwendungs-
bereiche:

Hinweise:

Die schematische Musterldsung zeigt den Grundsatz,
dass der Radverkehr im Zuge bevorrechtigter StraBen
ebenfalls mit Vorrang geflihrt wird. Bei der konkreten
Ausgestaltung sind die Leistungsfahigkeit und die
Verkehrssicherheit sicherzustellen und im Rahmen der
Planung nachzuweisen. Ist eine Bevorrechtigung des
Radverkehrs nicht mdglich, sind Alternativen wie
Signalisierung oder planfreie Querungen zu priifen.
Weitere Hinweise unter www.schneller-radfahren.de
> Rubrik Musterlésungen

Gehweg

taktiler Trennstreifen

Lange der Verziehung:

ca. 20,00 m

Raddirektverbindung

Sicherheitstrennstreifen

Zeichen 241-30 StVO

Zeichen 205 StVO

Radverkehrsfurt mit

Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmiindungen
(z.B. NebenstraBen)

Abstand zur Fahrbahn

ca. 4,00-5,00m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke)

Wartelinie fur den

Radverkehr

Zeichen 306 StVO

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2

Zeichen 237 StVO

Raddirektverbindungen im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege

Die Fahrbahnanhebung ist optional

AuBerorts im Zuge bevorrechtigter Stral3en

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen

Die MalRRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
Betragt der Abstand zwischen Fahrbahn und Radweg = 5,00 m sind Querungsstellen
mit dem Zeichen 205 StVO zu versehen

Stand: November 2020

Musterblatt: RDV-7



http://www.schneller-radfahren.de/

Musterlosungen flr Raddirektverbindungen

StralRenbegleitende Fuhrung auf baulichen Radwegen im
Einrichtungsverkehr (gemeinsamer Geh-/Radweq)

aufderorts

Die schematische Musterldsung zeigt den Grundsatz,
dass der Radverkehr im Zuge bevorrechtigter StraBen
ebenfalls mit Vorrang geflihrt wird. Bei der konkreten
Ausgestaltung sind die Leistungsfahigkeit und die
Verkehrssicherheit sicherzustellen und im Rahmen der

Regelungen:

Anwendungs- °
bereiche:

Hinweise:

Planung nachzuweisen. Ist eine Bevorrechtigung des
Radverkehrs nicht mdglich, sind Alternativen wie
Signalisierung oder planfreie Querungen zu priifen.
Weitere Hinweise unter www.schneller-radfahren.de
> Rubrik Musterldsungen

Randmarkierung

Raddirektverbindung als
Geh-/Radweg

Sicherheitstrennstreifen

Lénge der Verziehung:
ca. 20,00 m

Zeichen 240 StVO

Zeichen 205 StVO

Abstand zur Fahrbahn ca.
4,00 bis max. 5,00 m

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmiindungen
(z.B. NebenstraBen)

Breitstrichmarkierung
unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke)

Wartelinie fiir den Radverkehr
(Zeichen 341 StVO)

Zeichen 306 StVO

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2

Raddirektverbindungen im Einrichtungsverkehr, gemeinsame Geh-/Radwege
AulRerorts im Zuge bevorrechtigter Stral3en

<40 zu Full Gehende in der Summe beider Richtungen in der rechnerischen
Spitzenstunde des Radverkehrs

Die Fahrbahnanhebung ist bei sehr geringem Verkehrsaufkommen entbehrlich

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Mal3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Die Erforderlichkeit des Einbaus einer Mittelinsel als Querungshilfe ist zu prifen

Musterblatt: RDV-8

Stand: November 2020


http://www.schneller-radfahren.de/

Musterlosungen flr Raddirektverbindungen

StralRenbegleitende Fuhrung auf baulichen Radwegen im
Zweirichtungsverkehr (getrennter Geh-/Radweq)

aufderorts

Vot
"
20 0
> 0,30 m

>2,00m
— TN

Die schematische Musterldsung zeigt den Grundsatz,
dass der Radverkehr im Zuge bevorrechtigter StraBen
ebenfalls mit Vorrang gefiihrt wird. Bei der konkreten
Ausgestaltung sind die Leistungsfahigkeit und die
Verkehrssicherheit sicherzustellen und im Rahmen der
Planung nachzuweisen. Ist eine Bevorrechtigung des
Radverkehrs nicht mdglich, sind Alternativen wie
Signalisierung oder planfreie Querungen zu prifen.
Weitere Hinweise unter www.schneller-radfahren.de

> Rubrik Musterldsungen

Gehweg

taktiler Trennstreifen

Lénge der Verziehung:

ca. 20,00 m

Raddirektverbindung

p—
//
/

Sicherheitstrennstreifen

N

Zeichen 306 StVO
Zeichen 241-30 StVO mit

Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit

Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmiindungen
(z.B. NebenstraBe)

Abstand zur Fahrbahn

ca. 4,00 - max. 5,00 m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lange, 1,00 m Liicke)

Randmarkierung

e Richtlinien fir die Anlage von LandstraRen (Ausgabe 2012), S. 20f., S. 79f.

Anwgndu.ngs- e AufRerorts im Zuge bevorrechtigter StralRen
bereiche:
Hinweise: e Die Fahrbahnanhebung ist optional

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die MaRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Stand: November 2020

Musterblatt; RDV-9



http://www.schneller-radfahren.de/

Musterlosungen flr Raddirektverbindungen

StralRenbegleitende Fuhrung auf baulichen Radwegen im
Zweirichtungsverkehr (getrennter Geh-/Radweq)

auflderorts

‘

Die schematische Musterlésung zeigt den Grundsatz,
dass der Radverkehr im Zuge bevorrechtigter StraBen
ebenfalls mit Vorrang gefiihrt wird. Bei der konkreten
Ausgestaltung sind die Leistungsfahigkeit und die

g " Verkehrssicherheit sicherzustellen und im Rahmen der

aemMs 1 Planung nachzuweisen. Ist eine Bevorrechtigung des

>1,

Regelungen: b

Anwendungs- °
bereiche:

Hinweise: ®

3,00m 20,30m R_adve_rlfehrs nicht m('jglich,.sind Alternativen wifa
/ > 200 Signalisierung oder planfreie Querungen zu priifen.
75m \\ [, = m Weitere Hinweise unter www.schneller-radfahren.de
> Rubrik Musterldsungen

Sicherheitstrennstreifen
Raddirektverbindung
taktiler Trennstreifen
Gehweg

Zeichen 306 StVO

Zeichen 241-30 StVO mit
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten
Einmiindungen (z.B. andere
LandestraBe)

Abstand zur Fahrbahn ca. 4,00
bis max. 5,00 m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Laénge,
1,00 m Licke)

Randmarkierung

Lange der Verziehung:
ca. 20,00 m

[
|

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
Richtlinie fur die Anlage von Landstraf3en (Ausgabe 2012), S. 20f., S. 79f.
AuBerorts im Zuge bevorrechtigter Stral3en

Die Fahrbahnanhebung ist optional

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die MalRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Aus Grinden der Verkehrssicherheit ist die 4,00 m - 5,00 m abgesetzte Furt besonders
wichtig

Ausreichende Sichtbeziehungen aus beiden Richtungen sind zu gewéhrleisten

Bei einem auf der Gegenrichtung verlaufenden Geh-/Radweg kann die
Uberguerungsstelle im Bereich der Sperrflache angelegt werden

Musterblatt: RDV-10

Stand: November 2020


http://www.schneller-radfahren.de/

Musterlosungen flr Raddirektverbindungen

StralRenbegleitende Fihrung auf baulichen Radwegen im
Zweirichtungsverkehr gemeinsamer Geh-/Radweqg)

aulRerorts Die schematische Musterlésung zeigt den Grundsatz,
dass der Radverkehr im Zuge bevorrechtigter StraBen
ebenfalls mit Vorrang gefiihrt wird. Bei der konkreten
Ausgestaltung sind die Leistungsfahigkeit und die
Verkehrssicherheit sicherzustellen und im Rahmen der
¢ t i i Planung nachzuweisen. Ist eine Bevorrechtigung des
I ' Radverkehrs nicht maéglich, sind Alternativen wie
= Signalisierung oder planfreie Querungen zu prifen.
Weitere Hinweise unter www.schneller-radfahren.de
> Rubrik Musterlésungen

Raddirektverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg

Sicherheitstrennstreifen

Lénge der Verziehung:
ca.20m

Zeichen 306 StVO

Zeichen 240 StVO mit
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmiindungen
(z.B. NebenstrafBe)
Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m

Lange, 1,00 m Liicke)

- -

Abstand zur Fahrbahn
ca. 4,00 m

Randmarkierung

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3

e Richtlinien fiir die Anlage von Landstraf3en (Ausgabe 2012), Kapitel 3.3 und 6.8
Anwendungs- e Aulerorts im Zuge bevorrechtigter Stral3en
bereiche: e <40 zu FuB Gehende in der rechnerischen Spitzenstunde des Radverkehrs
Hinweise: e Die Fahrbahnanhebung ist bei sehr geringem Verkehrsaufkommen entbehrlich

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder
mit rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die Male der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

Stand: November 2020 Musterblatt: RDV-11


http://www.schneller-radfahren.de/

Musterlosungen flr Raddirektverbindungen

Fuhrung in einer Fahrradstrafe

Innerorts
> 0,50 m 2,00 m
>3,50m /2 2,50 m
b Sicherheitstrennstreifen zum
Randmarkierung —— ruhenden Verkehr

Piktogramm mit Zeichen
244.1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit

Zeichen 301 StVO oder

Zeichen 306 StVO <> \

Zeichen 274.1 StVO \

Zeichen 244.1 StVO mit
Zeichen 1020-30 StVO oder

Zeichen 1024-10[+=| -

Farrragatrate

2|

o

Zeichen 274.2 StVO Warteline (Blockmarkierung:

0,50 m /0,25 m; 0,50 m breit)

Radverkehrsfurt mit
Roteinfarbung

Zeichen 205 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2
Anwendungs- e FahrradstraRen in Tempo-30-Zonen (mit zugelassenem Kfz-Verkehr) mit Bevorrechtigung
bereiche: fur die Raddirektverbindung

Im Bereich der Einmindungen ist auf ausreichende Sichtverhaltnisse zu achten

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Mafe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Mindestbreite wenn PKW nicht zugelassen = 3,00 m

Mindestbreite wenn PKW zugelassen = 3,50 m
Bei Einmindungen mit geringem Verkehrsaufkommen kann in stadtebaulich sensiblen
Gebieten auf die Einfarbung verzichtet werden

Hinweise:

Musterblatt: RDV-12 Stand: November 2020



Musterlosungen flr Raddirektverbindungen

Fuhrung in einer Fahrradstrale
aul3erorts

Piktogramm mit Zeichen

244.1 StVO markiert, .
mindestens 2,00 m breit 8 Randmarkierung

Zeichen 301 StvO Zeichen 244.1 StVO

] oder \~ - =3,00m alternativ: Zeichen 251 oder 260 StVO
Zeichen 306 Stvo< )

Zeichen 205 StvO

Fahrbahnanhebung
im Bereich der
Radverkehrsfurt und Gemeinsamer Geh-/Radweg
FuBgdngerquerung 0
Fexrradsirabe s h h t t f
Zeichen 240 StVvO i a Icherheitsstreiten

@ >2,50 m

>1,75m

0.’.

A
1,00 m Zeichen 341 StVO (Wartelinie)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3 und 10

Anwendungs- e Querung einer untergeordneten StrafBe (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz/24 h)
bereiche: e Nicht anzuwenden bei Bundes- oder Landesstral3en

Hinweise: e Esist auf ausreichende Sichtbeziehung zu achten

e |st die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen
umgesetzt werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Ruttelstreifen etc.)

¢ Inlandschaftlich sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (< 800 Kfz/24h)
kann auf die Einfarbung verzichtet werden

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die MaRe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die Musterldsung kann im Einzelfall und nach Prufung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche
Wege Ubertragen werden. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen 1026-36 StVO. Bei
Freigabe fur den landwirtschaftlichen Verkehr sollte die Fahrbahnbreite 2 4,00 m betragen

e Kfz- und Radverkehrsstrome sollten ungeféhr gleich sein

Stand: November 2020 Musterblatt: RDV-13



Musterlosungen flr Raddirektverbindungen

Uberfuihrung
iInnerorts/aul3erorts

‘5 Raddirektverbindung
taktiler
Trennstreifen

Gehweg
(Regelbreite: 2,50 m
Mindestbreite: 2,00 m)

Zwischenraum
1,30 m

.
f

Gelander

N
2L\ /
/ 3,00 m 2,50 m
0,25 m 0,50 m /S
0,30 m
/7 /
7,00 m
Raddirektverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg
als Engstellenldsung
~
- Zwischenraum
f‘ Gelander
/,//// id 4,00 m 7
0,25m 0,50 m
/ /
5,50 m

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3, Uberquerungsanlagen bei Unter- und Uberfiihrungen,
Kapitel 11.11.11

Regelungen:

AnW(_andungs- e Querung von Eisenbahnstrecken, stark befahrenen Stral3en, Gewassern und
bereiche: Gelandeeinschnitten
Hinweise: e Fur die Rampen ist eine Langsneigung von 3 - 4 % anzustreben

e Die Langsneigung der Rampen darf 6 % nicht Ubersteigen
e Die Richtzeichnungen fur Ingenieurbauwerke sind zu beachten
Musterblatt: RDV-14 Stand: November 2020




Musterlosungen flr Raddirektverbindungen

Unterflhrung
innerorts/aul3erorts
‘T Raddirektverbindung
4,00 m i Gehweg
f’ / Abstand zur Tunnelwand
s ‘ s’ ' r 4
0,50 m >3,00m >2,00m
>0,30m
6,00 m
-~ A
lt Raddirektverbindung als
4.00 m gemeinsamer Geh-/Radweg
’ als Engstellenlosung
/ Abstand zur Tunnelwand
\
0,50 m 4,00m |
5,00 m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3, Uberquerungsanlagen bei Unter- und Uberfiihrungen
Anwendungs- e Querung bei Eisenbahnstrecken, stark befahrenen Stral3en, Gewassern und
bereiche: Gelandeeinschnitten
Hinweise: e Bei Unterfihrungen mit sehr hohem FuRgangeraufkommen ist die Bemessungsbreite

fur den FuRgéangerverkehr nach EFA anzusetzen zzgl. mind. 2,50 m fir den Radverkehr
bei gemeinsamen Geh-/Radweg-Nutzung aufgrund einer Engstelle. Bei getrennter Geh-
und Radwegeflihrung ist bei Unterfihrungen mit sehr hohem FuRgangeraufkommen
eine Bemessungsbreite fur den FuR3gangerverkehr nach EFA anzusetzen zzgl. mind.
3,00 m fur den Radverkehr.

e Die lichte Héhe des Tunnelbauwerks sollte 4,00 m betragen, damit die Durchfahrt von
Unterhaltungs-, Winterdienst- und Notfallfahrzeugen gewahrleistet ist

e Wenn die Unterfiihrung nicht von Rettungs- und Betriebsfahrzeugen genutzt werden
muss, kann die lichte Bauwerkshéhe ggf. auf 3,00 m verringert werden. Die
Mindesthdhe betragt 2,50 m

e Fir die Rampen ist eine Langsneigung von 3 - 4 % anzustreben

e Die Langsneigung der Rampen darf 6 % nicht Gibersteigen

e Beleuchtungsstarke: 3 - 7 Ix

e Die Richtzeichnungen fir Ingenieurbauwerke sind zu beachten

Stand: November 2020 Musterblatt: RDV-15



Musterlosungen flr Raddirektverbindungen

Querungsstelle mit Mittelinsel (getrennter Geh-/Radweq)
innerorts/aul3erorts

Abstand zum Gebaude

Zeichen 341 StVO
(Wartelinie)

Zeichen 205 StVO

20,30m Breite des Gehwegs:
>3,00m innerorts: = 2,50 m
auBerorts: = 2,00 m

taktiler Trennstreifen

Randmarkierung

Zeichen 241-30 mit
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 StVO

Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222 StVO

\ G 0 Tastbord und
Aufmerksamkeitsfeld

(Rillen)

taktiler Trennstreifen

Regelungen:
Anwendungs-
bereiche:
Hinweise:

Il 11 | |

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe
2012), Kapitel 6.4.10

siehe Abschnitt Einsatzgrenzen / bis max. 15.000 Kfz/Tag

Fur den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepruft werden.
Aus beiden Naherungsrichtungen sind gute Sichtbeziehungen erforderlich und bei der
Planung nachzuweisen.

Mittelinseln missen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist eine
ortsfeste Beleuchtung zu prifen.

Fur die verkehrsrechtliche Beschilderung der Querungsstelle sind die Empfehlungen geman
QH-2 zu bericksichtigen. Das Sichtfeld ist sicherzustellen.

Die Durchfahrtbreite fur die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen Griinden
mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfihrung und mind. 3,75 m bei beidseitiger Bordfihrung
betragen. Dieses Maf? kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen Belange, z.B. des
Winterdienstes entgegenstehen.

Die Musterlésung kann im Einzelfall und nach Prufung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche
Wege Ubertragen werden. Die Befahrbarkeit der Querungshilfe ist sicher zu stellen.

Bei Bedarf kann auf den aufgeweiteten Bereich verzichtet werden

Musterblatt: RDV-16 Stand: November 2020



Musterlosungen flr Raddirektverbindungen

Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweq)
innerorts/aulderorts

Breite des gemeinsamen
Geh-/Radwegs:

Regelbreite innerorts: = 4,00 m
Mindestbreite innerorts: > 3,00 m
auBerorts: > 3,50 m

Randmarkierung

Zeichen 240 StVO

Zeichen 205 StVO

5
|

1
A | Zeichen 138 StVO mit

— Zeichen 1000-30 StVO

Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

- Zeichen 222 StvVO
\ 3,

n S : == —__ Aufmerksamkeitsfeld
- R (Rillen)

niveaugleicher

| Ubergang
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe
2012), Kapitel 6.4.10
Anwendungs-
bereiche: e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen / bis max. 15.000 Kfz/Tag
Hinweise: e Fiir den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepriift werden.

e Aus beiden Naherungsrichtungen sind gute Sichtbeziehungen erforderlich und bei der
Planung nachzuweisen.

e Mittelinseln miussen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist
eine ortsfeste Beleuchtung zu prufen.

e Fir die verkehrsrechtliche Beschilderung der Querungsstelle sind die Empfehlungen
gemaf QH-2 zu bericksichtigen. Das Sichtfeld ist sicherzustellen.

e Die Durchfahrtbreite fur die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen Grinden
mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfihrung und mind. 3,75 m bei beidseitiger Bordfuihrung
betragen. Dieses Mal? kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen Belange, z.B. des
Winterdienstes entgegenstehen.

Stand: November 2020 Musterblatt;: RDV-17



Musterlosungen flr Raddirektverbindungen

Erweiterte FuRgangersignalisierung
innerorts/aul3erorts

| Anforderung fiir den Radverkehr
(Induktionsschleife)
Raddirektverbindung als

FahrradstraBe
Gehweg

FuBganger-LSA

ggf. zusatzliche Anforderung

fur den Radverkehr (Taster)

Anforderung fiir den Radverkehr
(Induktionsschleife)

FuBganger-LSA

i

Regelungen:

Anwendungs-
bereiche:

Hinweise:

ggf. zusatzliche Anforderung

\ fiir den Radverkehr (Taster)

Gehweg

Raddirektverbindung
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4

RILSA (Ausgabe 2015), Kapitel 5.1, Nicht vollstéandig signalisierte Knotenpunkte

Radverkehrsquerung parallel zu einer Fu3génger-LSA
Versetzte Querungen von Hauptverkehrsstra3en
Bei zeitweilig begrenzten hohen Belastungen der zu querenden StralRe

Die Anforderung kann tber Induktionsschleifen oder Videoerkennung vor dem Knoten
(Taster dienen nur als Ruckfallebene) erfolgen

Die Wartezeit fir Radfahrende und zu Fuld Gehende sollte bei Erstanforderung unter 20
Sekunden liegen

Die Signalgeber der FuRBverkehrs-LSA sollen fur die Radfahrenden sichtbar sein

In Abhangigkeit von der konkreten drtlichen Situation ist eine Vollsignalisierung zu
prifen

Musterblatt: RDV-18

Stand: November 2020



Musterlosungen flr Raddirektverbindungen

Minikreisverkehr

innerorts
>
2 3,00,
| @ I | Zeichen 244.2 StVO
—— I Randmarkierung
Poller mit Warnmarkierung ?‘ I Ausrundungsradius
Materialwechsel in Zufahrten ’ i FahrradstraBe: 6,00 - 8,00
ohne zugelassenen Kfz-Verkehr | ‘ m
] L]

AuBendurchmesser: 13,00 m
bis max. 22,00 m

Ausrundungsradius
Minikreisel: 8,00 - 10,00 m

Zeichen 244.1 StVO @|
mit Zeichen 1020-30 StVO |BE
Gehweg

Regelungen:

Anwendungs-
bereiche:

Hinweise:

T Uberfahrbare, angehobene
e g Kreisinsel (ca. 5 cm Aufhéhung)

Zeichen 205 StVO mit Zeichen
| 215 StvO

250m | 350m 3,25m

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.2

Gleichberechtigte Losung bei StralRen mit mittlerer Verkehrsbedeutung
Raddirektverbindung kreuzt als Fahrradstral3e oder selbststandig gefuhrt
ErschlieBungs- und SammelstralRen, Knotenpunkte bis 1.200 Kfz/ h

Die Mal3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Auf eine deutliche Umlenkung fiir Kfz und Radfahrende bei Einfahrt in den Kreisverkehrs ist
zu achten

Bei langen Abschnitten durch Wohngebiete zur Brechung der Kfz-Geschwindigkeiten sinnvoll

Das Einfahrtsverbot fiir Kfz in die Fahrradstral3e muss ggf. in der Vorwegweisung
angekundigt werden. Die Entscheidung hiertber féllt die drtliche StralRenverkehrsbehdrde im
Einzelfall

Nicht geeignet fur innerdértliche HauptstraRen

Stand: November 2020 Musterblatt: RDV-19



Musterlosungen flr Raddirektverbindungen

Kompakter Kreisverkehr: Bevorrechtigte Fihrung auf umlaufenden
Radwegen
innerorts

Anschlussradweg im
Einrichtungsverkehr

Zeichen 241 StVO

Abstand zum Kreisring: < 2,00 m

kreisparallele Fuhrung im
Richtungsverkehr

Kreisfahrbahn gemaB RASt 06

|

Radverkehrsfurt (Breite: 2,00 m)
\ mit FGU kombinieren

Zeichen 205 und 215 StVO

Gehweg

Raddirektverbindung

Abstand: ca. 4,00 m - max. 5,00 m

Fahrbahnteiler
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 241 und 1000-31 StVO
Anschlussradweg im Zweirichtungs-

verkehr
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5
Anwendungs- e Bauliche Raddirektverbindungen an Kreisverkehren
bereiche:

e Einrichtungsverkehr, Fihrung im Seitenraum

e Zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt einzufarben und mit Fahrradpiktogrammen
zu versehen

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die Male der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die Leitelemente der Barrierefreiheit sind gemaf der HBVA auszufihren

e Zur Sicherung des Radverkehrs kénnen Radverkehrsfurten an Zu- und Ausfahrten auch
angehoben werden
e Der Abstand des umlaufenden Radweges zum Kreisinnenring sollte < 2,00 m betragen

Hinweise:

Musterblatt: RDV-20 Stand: November 2020



Musterlosungen flr Raddirektverbindungen

Kompakter Kreisverkehr: Fiihrung auf der Fahrbahn

innerorts
Anschlussfiihrung Radfahrstreifen
1,85 m Zeichen 237 StvO
Raddirektverbindung
; . als baulicher Radweg
Raddirektverbindung (Zweirichtungsverkehr)
als Radfahrstreifen <5,00m -direkter Anschluss an

(Breite: = 2,00 m;

Einrichtungsverkehr) -
Uberleitung mit Hilfe
einer Piktogrammspur

die Kreisfahrbahn
= 3,00 m

Ty e C—
- Qg pmy—— — — —
e—r
» F p—— —
€ —®<
Raddirektverbindung ""'».,:\
als baulicher Radweg \ { Kreisinnenring Uberfahrbar (Material-

(Breite: = 2,00 m; wechsel, ca. 5 cm Auffhdhung)

Einrichtungsverkehr)
-Uberleitung mit
Hilfe einer
Piktogrammspur

Direkter Anschluss an die
Kreisfahrbahn - Materialwechsel
im Einmiindungsbereich

Zeichen 205 und 215 StVO

Anschlussradweg im Zweirichtungs-
verkehr (Breite: = 2,50 m)

Regelungen: ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5

Anwendungsbereiche: e Raddirektverbindungen an Kreisverkehren

e Kfz-Knotenbelastung bis ca. 15.000 Kfz / 24 h als Summe aller Fahrzeuge in
samtlichen Zufahrten.

Hinweise: e Die Musterldsung zeigt verschiedene Detailldsungen, die je nach Anwendungsfall

miteinander kombiniert werden kénnen

e FiUhrungsformen im Einrichtungsverkehr sind vor dem Kreisverkehr auf die Fahrbahn
zu fuhren Fuhrungsformen im Zweirichtungsverkehr werden direkt an die
Kreisfahrbahn angeschlossen

e Zu- und Ausfahrten sowie die Kreisfahrbahn sind so zu gestalten, dass Radfahrende
nicht Gberholt werden kdnnen

e Die MaRRe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu enthnehmen

Stand: November 2020 Musterblatt;: RDV-21



Musterlosungen flr Raddirektverbindungen

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
innerorts

FuBgangerfurt
Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 0,50 m Lange, 0,20 m
Liicke)

Signalgeber

Roteinfarbung

Radfahrstreifen

Kernfahrbahn

Gehweg

’ s ’

=22,75m 2,00m =2,50m

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2

Anwendungsbereiche: e Inuntergeordneten Knotenpunktzufahrten mitlangeren Sperrzeiten zur Sicherung
des linksabbiegenden bzw. geradeaus fahrenden Radverkehrs

Hinweise: e Roteinfarbung der Aufstellflache optional (zur Minderung der Rutschgefahr bei
Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu
versetzen)

e Bei geringer Flachenverfugbarkeit ist die Zufuhrung in den aufgeweiteten
Radaufstellstreifen Uber einen Schutzstreifen mdglich

Musterblatt: RDV-22 Stand: November 2020



Musterlosungen flr Raddirektverbindungen

Abknickende Vorfahrt
innerorts

Zeichen 306 StVO mit

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1002-12 StVO

Zeichen 274.1 StVO  Zeichen 1002-24 StVO

Fahrbahnanhebung im
Kreuzungsbereich

v /\\\.
®i— N/ E]- 22,50m

O T

>3,50m

et

Iy

Zeichen 274.2 StVO .
Zeichen 244.1 StVO
Zeichen 1024-10 StVO

Zeichen 306 StVO mit
Zeichen 1002-23 StVO

Piktogramm mit Zeichen FahrradstraBe

244.1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3

Regelungen: .
FahrradstraBen oder selbststandig gefiihrte Verbindung mit abknickender Vor-

fahrt

Anwendungsbereiche:

Stand: November 2020 Musterblatt: RDV-23



Musterlosungen flr Raddirektverbindungen

Kreuzung mit Geh-/Radweg und
Radweg innerorts/aul3erorts

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Sperrfeld
Zeichen 240 StVO

Richtungsfeld
Bord (h=6 cm)
Zeichen 301 StVO

/~ oder Zeichen 306 StVO <>
m

Nullabsenkung (h=0 cm)
Zeichen 205 StVO
Zeichen 237 StVO

Radweg (Zweirichtungsverkehr)
Zeichen 237 StVO

Zeichen 301 StVO
oder Zeichen 306 StVO <>

Wartelinie fir
den Radverkehr

Zeichen 205 StVO
Zeichen 237 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen

Anwendungsbereiche: e Kreuzung einer Raddirektverbindung mit einem selbststéandig gefuhrten Geh-/
Radweg oder einem selbststandig gefuihrten Radweg

Hinweise: e Selbststéandig geflihrte Radwege werden niveaugleich an die Raddirektverbindung

herangefiihrt. Die Wartepflicht wird durch die Markierung einer verkleinerten
Warteline fur den Radverkehr verdeutlicht

e Die Mal3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die Musterlésung kann im Einzelfall und nach Prufung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf
landwirtschaftliche Wege Ubertragen werden. Eine Freigabe erfolgt durch das
Zeichen 1026-36 StVO

e Alternativ ist anstelle der Wartelinie eine Fahrbahnrandmarkierung moglich

Musterblatt: RDV-24 Stand: November 2020



Musterlosungen flr Raddirektverbindungen

Kreuzung mit stark frequentiertem Gehweg

innerorts

FuBgangeriiberweg

Zeichen 350 StVO

>3,00m
>2,50m
taktiler Trennstreifen Raddirektverbindung
— Gehweg
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen
Anwendungsbereiche: e Kreuzung einer Radschnellverbindung mit einem selbststandig gefuhrten

Gehweg

Hinweise:

e Einsatzgrenzen fur FuRgangeriiberwege sind zu beachten

e Die MaRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Stand: November 2020

Musterblatt;: RDV-25



Kapitel 4 MUSTERLOSUNGEN FUR RADVERBINDUNGEN



Musterldsungen fur Radverbindungen

Selbststandige Fuhrung (getrennter Geh-/Radweqg)

innerorts

Abstand zum Gebaude

Zeichen 301
StVO oder

Zeichen 306 StVO <>

Fahrbahnanhebung
im Bereich der

Radverkehrsfurt und
FuRgangerquerung

Regelungen: °

Anwendungsbereiche:

Hinweise: °

>0,25 >0,30m

taktiler Trennstreifen

Randmarkierung (Schmalstrich)

Radverbindung

/Zeichen 241-30 StvO

Zeichen 205 StvO

>

3,00 m Zeichen 341 StVO (Wartelinie)

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung einer nicht-klassifizierten Stral3e (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz / 24 h)
Mittleres FuRgéngeraufkommen (25-60 zu Ful3 Gehende in der rechnerischen
Spitzenstunde; fir besonders schutzbeddrftige Verkehrsteilnehmer gilt der halbierte
Wert)

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen
umgesetzt werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Rittelstreifen
etc.)

In gestalterisch sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (< 800 Kfz /
24 h) kann auf die Einfarbung verzichtet werden

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die MalR3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Beim Vorhandensein von Hauseingangen ist der Abstand zum Geb&ude zu vergréf3ern
Die Breite von Zweirichtungsradwegen kann bei stralRenunabhéngiger Fulhrung auf
2,50 m reduziert werden (Ausschluss von Geféhrdung durch Kfz-Verkehr)

Kfz- und Radverkehrsstrome sollten ungeféhr gleich sein

Musterblatt: RV-1

Stand: November 2020



Musterldsungen fur Radverbindungen

Selbststandige Fuhrung (gemeinsamer Geh-/Radweqg)

aufderorts

Zeichen 301 StvVO
oder Zeichen 306

StvVO <>

Fahrbahnanhebung

im Bereich der

Radverkehrsfurt und

FuBgangerquerung

8_",-&

22,50m

Radverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg

Randmarkierung

G2

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

? Zeichen 240 StVO
K Zeichen 205 StVO
||
"
i
m

=
L 2 R B B B B B B B J

5 &b

/ ’

Zeichen 341 StVO (Wartelinie)
1,00 m

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung einer nicht-klassifizierten StralRe (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz / 24 h)
Landliche ErschlieBungsstrallen

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht mdglich, so sollten Alternativen
umgesetzt werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Ruttelstreifen
etc.)

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die MalRe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

In landschaftlich sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (< 800 Kfz /
24 h) kann auf die Einfarbung verzichtet werden

Kfz- und Radverkehrsstrome sollten ungefahr gleich sein

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-2



Musterldsungen fur Radverbindungen

Fuhrung auf Radfahrstreifen
innerorts

0,5-0,75m 1,85m >»22M 3,25m 4855 550

\ \ (2,75 m) (2,75 m) / /

Sicherheitstrennstreifen

Gehweg

Radfahrstreifen

Zeichen 237 StVO

Zeichen 205 StVO

Radverkehrsfurt mit Rot-
einfarbung an hoch
belasteter Grundstiicks-
zufahrt

] [ i3 8

= x 0

: G : : : Radverkehrsfurt mit Rot-
B H 1 einfarbung

|} | ’ L]

I - L] Markierung

ey | 12 i Radverkehrsfurt

|} i | | |

| K 3 "

=

Zeichen 306 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.4
Anwendungsbereiche: e Hauptverkehrsstrazen

Hinweise: e Radfahrstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parkstanden
von Kfz Uberquert werden
e Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstiickszufahrten mit hoher Belastung
(z.B. Sammelgaragen, Supermarkte, Tankstellen etc.)
e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder
mit rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die Mal3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die Kombination mit Kurzzeitstellplatzen ist moglichst zu vermeiden

Musterblatt: RV-3 Stand: November 2020



Musterldsungen fur Radverbindungen

Flhrung auf Schutzstreifen
innerorts bei beengten Verhaltnissen

$

!
A 8

1,50 m
.~ 24,50m ) \

Regelungen: U
Anwendungsbereiche: e

Hinweise: °

N .
% of
A ) o P
= =

\ ‘ Ausnahmeldsung bei der Kombination mit Stellplatzen

z >0,50m 1,50 m 1,50 m
7 z4,50m ]

Sicherheitstrennstreifen
Stellplatze (Langsaufstellung)

Zeichen 205 StVO

Roteinfarbung an der
Einmiindung

Roteinfarbung an hoch
belasteter Grundstiicks-
zufahrt

Zeichen 306 StVO

Schutzstreifen

Kernfahrbahn

|
[

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.3

HauptverkehrsstralRen mit Belastungsbereich Il nach ERA

Schutzstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parkstanden z. B.
auf angrenzenden Grundstiicken von Kfz Uberquert werden.

Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstiickszufahrten mit hoher Belastung (z. B.
Sammelgaragen, Supermarkte, Tankstellen etc.)

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen.

Die Male der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen.

Sollten z. B. durch riickspringende Bebauung einzelne Parkstdnde vorhanden sein, ist
ein Sicherheitsabstand von mehr als 0,50 m zu markieren (siehe Radfahrstreifen).
Bei einer Kernfahrbahnbreite von 4,50 m darf es nur zu einer geringen
Begegnungshaufigkeit mit LKW kommen.

Stand: November 2020

Musterblatt: RV-4



Musterlésungen flr Radverbindungen

Fuhrung auf einseitigem Schutzstreifen
innerorts bei beengten Verhéaltnissen auf Steigungsstrecken

Schutzstreifen

Kernfahrbahn

Zeichen 205 StVO

Roteinfarbung an der
Einmiindung

Zeichen 306 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2
Anwendungsbereiche: ® innerorts (= 30 km/h) bei Steigungsstrecken
Hinweise: e Bei Steigungsstrecken (~ 2%) wenn ein Radfahrstreifen oder baulich getrennter

Radweg fur den bergauffahrenden Radverkehr nicht méglich ist.

e Der Schutzstreifen ist so breit wie mdglich anzulegen, um die langsame und
ausschwenkende Fahrt des Radverkehrs zu berticksichtigen.

Musterblatt: RV-5 Stand: November 2020



Musterldsungen fur Radverbindungen

StralRenbegleitende Fuhrung auf baulichen Radwegen im
Einrichtungsverkehr (getrennter Geh-/Radweq)
innerorts

) L
IN=) - B2 )
>0,75m2,00m >0,50m=2,00m 2 0,30m

\ 25’50% / 42 2,50 m

Gehweg

Radverbindung - Regelbreite: 2,00 m,
Mindestbreite 1,60 m

Zeichen 241 StVO

Zeichen 205 StvVO

Radverkehrsfurt mit Roteinfarbung an
untergeordneten Einmiindungen (z.B.
NebenstraBen)

Breitstrichmarkierung unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange, 1,00 m Liicke)

Zeichen 306 StVO

taktiler Trennstreifen

Sicherheitstrennstreifen

—

Fahrbahn

Radweguberfahrt an hoch belasteten
Grundsttickseinfahrten

- -

A

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4
Anwendungsbereiche: e Radverbindungen im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege

Hinweise: e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder

mit rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die Male der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Zum ruhenden Verkehr ist ein Sicherheitsstreifen von 0,75 m (Langsparken) bzw.
1,10 m (Schragparken) anzulegen

e An Einmindungen werden die Radwege vor den Eckausrundungen auf das Niveau
der Fahrbahn geflhrt. Dies erleichtert die Gestaltung barrierefreier Querungsstellen

e Bei haufigen Begegnungsfallen zwischen LKW muss die Fahrbahnbreite > 5,50 m
betragen

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-6



Musterldsungen fur Radverbindungen

StralRenbegleitende Fuhrung auf baulichen Radwegen im
Zweirichtungsverkehr (gemeinsamer Geh-/Radweq)
aul3erorts (entspricht QH-9)

Die schematische Musterlésung zeigt den Grundsatz,
dass der Radverkehr im Zuge bevorrechtigter StraBen
ebenfalls mit Vorrang gefiihrt wird. Bei der konkreten
Ausgestaltung sind die Leistungsfahigkeit und die

4t Verkehrssicherheit sicherzustellen und im Rahmen der
r ’ ! Planung nachzuweisen. Ist eine Bevorrechtigung des
Radverkehrs nicht méglich, sind Alternativen wie

Signalisierung oder planfreie Querungen zu priifen.
Weitere Hinweise unter www.schneller-radfahren.de

> Rubrik Musterlésungen

Radverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg

Lange der Verziehung:
ca. 20,00 m

Sicherheitstrennstreifen

Zeichen 306 StVO

Zeichen 240 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmiindungen
(z.B. NebenstraBen)

Abstand zur Fahrbahn
ca. 4,00 - 5,00 m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lange, 1,00 m Liicke)

Randmarkierung
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en (Ausgabe 2012), S. 20f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e Aulerorts im Zuge bevorrechtigter Straf3en
Hinweise: e Die Fahrbahnanhebung ist optional

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder
mit rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die Mal3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-7


http://www.schneller-radfahren.de/

Musterldsungen fur Radverbindungen

Stral3enbegleitende Fuhrung auf baulichen Radwegen im Zweirichtungs-

verkehr (gemeinsamer Geh-/Radweq)
aul3erorts

Die schematische Musterlésung zeigt den Grundsatz, dass
der Radverkehr im Zuge bevorrechtigter StraBen ebenfalls
mit Vorrang gefiihrt wird. Bei der konkreten Ausgestaltung
sind die Leistungsfahigkeit und die Verkehrssicherheit
sicherzustellen und im Rahmen der Planung nachzuweisen.
Ist eine Bevorrechtigung des Radverkehrs nicht méglich, sind
Alternativen wie Signalisierung oder planfreie Querungen zu
prifen. Weitere Hinweise unter www.schneller-radfahren.de

> Rubrik Musterlésungen

Sicherheitstrennstreifen

Radverbindung

Zeichen 306 StVO

Zeichen 240 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmindungen
(z.B. andere LandestraB3e)

Abstand zur Fahrbahn ca.
4,00 bis max. 5,00 m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Liicke)

Randmarkierung

Lange der Verziehung:
ca. 20,00 m

7
7,
7

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinie fur die Anlage von Landstraf3en (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79f.

Anwendungsbereiche: e AufRerorts im Zuge bevorrechtigter Stral3en

Hinweise: e Die Fahrbahnanhebung ist optional

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder
mit rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die MalR3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Aus Griinden der Verkehrssicherheit ist die 4,00 m - 5,00 m abgesetzte Furt
besonders wichtig

e Ausreichende Sichtbeziehungen aus beiden Richtungen sind zu gewahrleisten

e Beieinem auf der gegentiber liegenden Seite verlaufenden Geh-/Radweg kann die
Uberquerungsstelle im Bereich der Sperrflache angelegt werden

Musterblatt: RV-8 Stand: November 2020


http://www.schneller-radfahren.de/

Musterldsungen fur Radverbindungen

Flhrung in einer Fahrradstrale

innerorts

Randmarkierung

Zeichen 301 StVO oder
Zeichen 306 StVO <> ™

Zeichen 274.1 StVO T

.‘t .
K i)

> 0,50 m 2,00 m
> 3,50 m

> 2,50 m

Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr

»

Piktogramm mit Zeichen
244.1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit
Zeichen 244.1 StVO mit
Zeichen 1020-30 StVO
oder Zeichen 1024-10

[———

Zeichen 274.2 StVO
Zeichen 205 StVO

Regelungen: °

Anwendungsbereiche: o

Hinweise: o

Warteline (Blockmarkierung: 0,50
m / 0,25 m; 0,50 m breit)
Radverkehrsfurt mit Roteinfarbung

>3,00m

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2

VwV StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2

Fahrradstraf3en in Tempo-30-Zonen (mit zugelassenem Kfz-Verkehr) mit
Bevorrechtigung fur die Radverbindung

Im Bereich der Einmindungen ist auf ausreichende Sichtverhaltnisse zu achten

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
Die Mal3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Mindestbreite wenn PKW nicht zugelassen: =2 3,00 m

Mindestbreite wenn PKW zugelassen: = 3,50 m

Bei Einmundungen mit geringem Verkehrsaufkommen kann in stadtebaulich
sensiblen Gebieten auf die Einfarbung verzichtet werden

Stand: November 2020
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Musterldsungen fur Radverbindungen

Fuhrung in einer Fahrradstral3e

aufderorts

Piktogramm mit Zeichen
244.1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit

Zeichen 301 StVO
oder

Zeichen 306 StvO <
Fahrbahnanhe-
bung im Bereich der

Radverkehrsfurt und
FuBgéngerquerung

Zeichen 240 StVO

8 ! Randmarkierung

Zeichen 244.1 StVO
alternativ: Zeichen 251 oder 260 StVO

Zeichen 205 StvO

Gemeinsamer Geh-/Radweg

a Sicherheitsstreifen

Fahrradalralln

>2,50m

Regelungen:
Anwendungsbereiche:

Hinweise:

@ >1,75m

1,00 m Zeichen 341 StVO (Wartelinie)
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3 und 10
Querung einer nicht-klassifizierten Stral3e (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz / 24 h)

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehung zu achten

Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen
umgesetzt werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Rittelstreifen
etc.)

In landschaftlich sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (< 800 Kfz /
24 h) kann auf die Einfarbung verzichtet werden

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die MalRRe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Die Musterlosung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf
landwirtschaftliche Wege Ubertragen werden. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen
1026-36 StVO

Bei Freigabe fur den landwirtschaftlichen Verkehr sollte die Fahrbahnbreite 2 4,00 m
betragen

Kfz- und Radverkehrsstrome sollten ungeféhr gleich sein

Musterblatt: RV-10

Stand: November 2020



Musterldsungen flr Radverbindungen

Uberfuihrung
iInnerorts/aul3erorts

| Radverbindung
taktiler
Trennstreifen

Gehweg
(Regelbreite: 2,50 m
Mindestbreite: 2,00 m)

Zwischenraum

.
’

1,30 m | Gelander
N
LS\ 7 / 4
AN 3,00 m 2,50 m
0,25 m 0,50 m L/
0,30 m
7/ /
7,00 m

Radverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg

Zwischenraum

Gelander
AT e /
0,25m 0,50 m
/ /
4,50 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3, Uberquerungsanlagen bei Unter- und

Uberfiihrungen, Kapitel 11.11.11
Anwendungsbereiche: e Querung von Eisenbahnstrecken, stark befahrenen StraRen, Gewassern und

Gelandeeinschnitten
Hinweise: e Bei stralRenbegleitenden gemeinsamen Geh-/Radwegen auf3erorts mit hohem

FuBverkehr kann das Gesamtmal auf 4,00 m erhdht werden.

e Fur die Rampen ist eine Langsneigung von 3 - 4 % anzustreben
e Die Langsneigung der Rampen darf 6 % nicht Ubersteigen

e Die Richtzeichnungen fir Ingenieurbauwerke sind zu beachten

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-11



Musterldsungen flr Radverbindungen

Unterflhrung
innerorts/aul3erorts
Radverbindung
4,00m ‘ Gehweg
f’ //— Abstand zur Tunnelwand
2y 7/
0,50 m >3,00m ) sz,OOm
>0,30m
6,00 m
AN EaN
‘1 Radverbindung als gemeinsamer
4,00 m Geh-/Radweg
& als Engstellenlosung
/ Abstand zur Tunnelwand
7
0,50 m 4,00 m |
5,00 m

Regelungen:

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3, Uberquerungsanlagen bei Unter- und Uberfiihrungen

Anwendungsbereiche: e Querung bei Eisenbahnstrecken, stark befahrenen StraRen, Gewéassern und

Hinweise:

Gelandeeinschnitten

Bei Unterfihrungen mit sehr hohem FulRgdngeraufkommen ist die Bemessungsbreite fur
den FuRgangerverkehr nach EFA anzusetzen zzgl. mind. 2,50 m fiir den Radverkehr bei
gemeinsamen Geh-/Radweg-Nutzung aufgrund einer Engstelle. Bei getrennter Geh- und
Radwegefuhrung ist bei Unterfiihrungen mit sehr hohem FuRgdngeraufkommen eine
Bemessungsbreite fur den Ful3gangerverkehr nach EFA anzusetzen zzgl. mind. 3,00 m
fur den Radverkehr.

Die lichte Hohe des Tunnelbauwerks sollte 4,00 m betragen, damit die Durchfahrt von
Unterhaltungs-, Winterdienst- und Notfallfahrzeugen gewahrleistet ist

Wenn die Unterfuihrung nicht von Rettungs- und Betriebsfahrzeugen genutzt werden
muss, kann die lichte Bauwerkshohe ggf. auf 3,00 m verringert werden. Die Mindesthdhe
betragt 2,50 m

Fur die Rampen ist eine Langsneigung von 3 - 4 % anzustreben

Die Langsneigung der Rampen darf 6 % nicht Gbersteigen

Beleuchtungsstérke: 3 - 7 Ix

Die Richtzeichnungen fur Ingenieurbauwerke sind zu beachten

Musterblatt: RV-12

Stand: November 2020



Musterldsungen fur Radverbindungen

Querungsstelle mit Mittelinsel (getrennter Geh-/Radweg)

innerorts
>0,30m
2,50m 2,50 m
Radverbindung
Gehweg
taktiler Trennstreifen
Abstand zum Gebaude .
Randmarkierung
Zeichen 341 StVO _ Zeichen 241-30 StVO
(Wartelinie)
) Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 205 StVO Zeichen 1000-30 StVO
y |

Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

\m & | @ Zeichen 222 StVO

by Tastboard und
Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)

E taktiler Trennstreifen

Zeichen 241-30 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 2.2.5, Kapitel 9.4.2, Kapitel 10; RASt (Ausgabe 2006),
Anwendungs- Kapitel 6.1.8.2
bereiche: e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen / bis max. 15.000 Kfz/Tag
Hinweise: e Fir den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepruft
' werden.

e Aus beiden Naherungsrichtungen sind gute Sichtbeziehungen erforderlich und bei der
Planung nachzuweisen.

e Mittelinseln mussen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist
eine ortsfeste Beleuchtung zu prufen.

e Fur die verkehrsrechtliche Beschilderung der Querungsstelle sind die Empfehlungen
gemal QH-2 zu beriicksichtigen. Das Sichtfeld ist sicherzustellen.

e Die Durchfahrtbreite fur die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen Griinden
mind. 3,50 m bei einseitiger Bordflihrung und mind. 3,75 m bei beidseitiger Bordflihrung
betragen. Dieses Malf? kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen Belange, z.B.
des Winterdienstes entgegenstehen.

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-13



Musterldsungen fur Radverbindungen

Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)
auferorts (entspricht QH-6)

>2,50m
'

Radverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg

Niveaugleicher Ubergang

und Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)

Zeichen 205 StVO

Randmarkierung

Zeichen 240 StVO

1 ‘
" Zeichen 138 StVO mit

3 Zeichen 1000-30 StVO
<

Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m

SN
Mindestbreite: 2,50 m)
' 5. — Zeichen 222 StVO
: Z Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)
N7

niveaugleicher
Ubergang

Sicherheitstrennstreifen

el o\ /

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 2.2.5, Kapitel 9.4.2, Kapitel 10; RASt (Ausgabe 2006),

Anwendungs- Kapitel 6.1.8.2

bereiche: e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen / bis max. 15.000 Kfz/Tag

Hinweise: e Fir den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepruft
werden.

e Aus beiden Naherungsrichtungen sind gute Sichtbeziehungen erforderlich und bei der
Planung nachzuweisen.

e Mittelinseln missen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist
eine ortsfeste Beleuchtung zu prifen.

e Fir die verkehrsrechtliche Beschilderung der Querungsstelle sind die Empfehlungen
gemar QH-2 zu beriicksichtigen. Das Sichtfeld ist sicherzustellen.

e Die Durchfahrtbreite fur die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen Griinden
mind. 3,50 m bei einseitiger Bordflihrung und mind. 3,75 m bei beidseitiger Bordflihrung
betragen. Dieses Mal3 kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen Belange, z.B. des
Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt: RV-14 Stand: November 2020



Musterldsungen fur Radverbindungen

Erweiterte Ful3gangersignalisierung
innerorts/aul3erorts

| Anforderung flir den Radverkehr
(Induktionsschleife)

Radverbindung

Gehweg

FuBganger-LSA

ggf. zusatzliche Anforderung
fiir den Radverkehr (Taster)

Anforderung fir den Radverkehr
(Induktionsschleife)

FuBganger-LSA

i

pd

ggf. zusatzliche Anforderungfir den

\ Radverkehr (Taster)
Gehweg

Radverbindung

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4
RILSA (Ausgabe 2015), Kapitel 5.1, Nicht vollsténdig signalisierte Knotenpunkte

Regelungen:

Anwendungsbereiche: ® Radverkehrsquerung parallel zu einer Ful3ganger-LSA
Versetzte Querungen von Hauptverkehrsstral3en
Bei zeitweilig begrenzten hohen Belastungen der zu querenden Stral3e

Hinweise: e Die Anforderung kann Gber Induktionsschleifen oder Videoerkennung vor dem
Knoten (Taster dienen nur als Rickfallebene) erfolgen
¢ Die Wartezeit fir Radfahrende und zu Fuf3 Gehende sollte bei Erstanforderung
unter 20 Sekunden liegen
e Die Signalgeber der FuRverkehrs-LSA sollen fir die Radfahrende sichtbar sein
¢ In Abhangigkeit von der konkreten ortlichen Situation ist eine Vollsignalisierung zu
prifen

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-15




Musterldsungen fur Radverbindungen

Minikreisverkehr
innerorts

Zeichen 244.2 StVO
Randmarkierung

Poller mit Warnmarkierung Ausrundungsradius

FahrradstraBe: 6,00 -
8,00 m

Materialwechsel in Zufahrten
ohne zugelassenen Kfz-Verkehr

AuBendurchmesser:
13,00 m bis max. 22,00

! fj A Uberfahrbare, angehobene Kreisinsel
) Vi (ca. 5 cm Aufhshung)
I I I | I I Zeichen 205 StVO mit
et Zeichen 215 StVO
‘ |

Ausrundungsradius
Minikreisel: 8,00 - 10,00 m

Zeichen 244.1 StVO !
mit Zeichen 1020-30 StV |

Gehweg 250m  350m 3,25m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.2

Anwendungs- e Gleichberechtigte Lésung bei Strallen mit mittlerer Verkehrsbedeutung
bereiche: Radverbindung kreuzt als Fahrradstrale oder selbststandig gefihrt
Erschlieungs- und Sammelstral3en, Knotenbelastung bis 1.200 Kfz / h

Hinweise: e Die Male der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

¢ Auf eine deutliche Umlenkung fur Kfz und Radfahrende bei Einfahrt in den Kreisverkehr ist
zu achten

e Beilangen Abschnitten durch Wohngebiete zur Brechung der Kfz-Geschwindigkeiten
sinnvoll

e Das Einfahrtsverbot fiir Kfz in die FahrradstraRe muss ggf. in der Vorwegweisung
angekundigt werden. Die Entscheidung hierlber féllt die 6rtliche Stral3enverkehrsbehérde
im Einzelfall

o Nicht geeignet fiir innerértliche Hauptstralzen

Musterblatt: RV-16 Stand: November 2020




Musterldsungen fur Radverbindungen

Kompakter Kreisverkehr: Bevorrechtigte Fihrung auf

umlaufenden Radwegen
innerorts

Anschlussradweg im
Einrichtungsverkehr

Zeichen 241 StVO

Abstand zum Kreisring: < 2,00 m

kreisparallele Filhrung im
Richtungsverkehr

Gehweg Kreisfahrbahn gemaB RASt 06

\
Zeichen 205 und 215 StVO
s Radverkehrsfurt (Breite: 2,00 m)

Radverbindung

Abstand: ca. 4,00 - max. 5,00 m mit FGU kombinieren

Fahrbahnteiler Zeichen 241-31 und 1000-31 StVO

(Regelbreite: 3,00 m Anschlussradweg im

Mindestbreite: 2,50 m) Zweirichtungsverkehr

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5
Anwendungs- e Bauliche Radverbindungen an Kreisverkehren
bereiche:

e Einrichtungsverkehr, Fihrung im Seitenraum

Hinweise: e Zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt einzufarben und mit Fahrradpiktogrammen
zu versehen
e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die Mal3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die Leitelemente der Barrierefreiheit sind gemaR der HBVA auszufiihren

e Zur Sicherung des Radverkehrs kdnnen Radverkehrsfurten an Zu- und Ausfahrten auch
angehoben werden

Stand: November 2020 Musterblatt; RV-17



Musterldsungen fur Radverbindungen

Kompakter Kreisverkehr: Fihrung auf der Fahrbahn
innerorts

Anschlussfiihrung Radfahrstreifen

1,85 m Zeichen 237 StVO

v i

Radverbindung als Radverbindung als baulicher

¥ [- W
Radfahrstreifen y / (=Y \ Radweg
(Breite: 2 1,85 m; A '“ll" .y (Zweirichtungsverkehr) -
Einrichtungsverkehr) <5,00m . v e . direkter Anschluss an die
-Uberleitung mit (e Krei
Hilfe einer

Piktogrammspur

Radverbindung als
baulicher Radweg
(Breite: = 1,85 m;
Einrichtungsverkehr)
-Uberleitung mit
Hilfe einer
Piktogrammspur

Kreisinnenring Uberfahrbar
(Materialwechsel, ca. 5 cm
Aufhéhung)

Direkter Anschluss an die
Kreisfahrbahn - Materialwechsel
im Einmindungsbereich
Zeichen 205 und 215 StVO

Anschlussradweg im
Zweirichtungs-verkehr (Breite: 2
2,50 m)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5

Anwendungs- e Radverbindungen an Kreisverkehren, Kfz-Knotenbelastung bis ca. 15.000 Kfz / 24 h als Summe
bereiche: aller Fahrzeuge in samtlichenZufahrten.

e Die Musterlésung zeigt verschiedene Detailldsungen, die je nach Anwendungsfall
Hinweise: miteinander kombiniert werden kdnnen

e Fuhrungsformen im Einrichtungsverkehr sind vor dem Kreisverkehr auf die Fahrbahn zu
fihren Fuhrungsformen im Zweirichtungsverkehr werden direkt an die Kreisfahrbahn
angeschlossen

e Zu- und Ausfahrten sowie die Kreisfahrbahn sind so zu gestalten, dass Radfahrende nicht
Uberholt werden kénnen

e Die Mal3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Musterblatt: RV-18 Stand: November 2020



Musterlésungen flr Radverbindungen

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
innerorts

FuBgangerfurt
Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 0,50 m Lange, 0,20 m
Liicke)

Signalgeber

Roteinfarbung

Radfahrstreifen

Kernfahrbahn
Gehweg
>22,75m =21,85m =2,50m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2
Anwendungs- e In untergeordneten Knotenpunktzufahrten mit langeren Sperrzeiten zur Sicherung des
bereiche: linksabbiegenden bzw. geradeaus fahrenden Radverkehrs
Hinweise: ¢ Roteinfarbung der Aufstellflache optional (zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist

der farbige Belag aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen)

e Bei geringer Flachenverflgbarkeit ist die Zufihrung in den aufgeweiteten
Radaufstellstreifen tGiber einen Schutzstreifen maglich

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-19



Musterldsungen fur Radverbindungen

Rechts-vor-Links-Knoten mit Fahrbahnanhebung
innerorts

Zeichen 244.2 StVO,
Zeichen 274.1 StVO

-8

>2,50m
\
59 >3,50m
4
N\
f1fe]©
R -
LT ZA L L]
Zeichen 274.2 StVO,
Zeichen 244.1 StVO e
Zeichen 1024-10 StVO
Piktogramm mit Zeichen FahrradstraBe
244.1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.2

Anwendungsbereiche: e Fahrradstraf3en oder selbststandig gefuhrte Verbindung mit abknickender Vorfahrt

Musterblatt: RV-20 Stand: November 2020



Musterlésungen flr Radverbindungen

Furtmarkierungen bei dualer Fihrung
innerorts

Weiterfiihrung als
Schutzstreifen

Sicherheitstrennstreifen

Radverbindung 5 —__ _______ 1s0mo <0,75m
. " & — : 2,00 m !
Gehweg >2,50m
Radverkehrsfurt Zeichen 205 StVO
<0,75m ,2,00 m =>0,75m 2,00 m
1,50 m\\ 22,50m 1,50 m, \ 22,50m

Gehweg

Weiterfiihrung als
Schutzstreifen

Radverbindung

Zeichen 205 StVO
Radverkehrsfurt

Sicherheitstrenn-
streifen

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4, VwV-StVO zu §9, Absatz 2.1, RASt 06 (Ausgabe 2006),
Kapitel 5.1

Anwendungs- e Aufgabelung am Beginn der Alternative zwischen Radweg ohne Benutzungspflicht und

bereiche: Fuhrung auf der Fahrbahn (Schutzstreifen oder Mischverkehr)

* Bei geringem Platzangebot und nicht oder nur geringfiigig (< 0,75 m) von der Fahrbahn
abgesetzter Filhrung des Radverkehrs im Seitenraum und parallelem Schutzstreifen ist
eine gemeinsame Furt zu markieren

Hinweise: e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die Verschwenkung darf nicht abrupt erfolgen, das Verhaltnis zwischen Versatzbreite und
Verziehungslange darf maximal 1:10 betragen

e Die MalRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-21



Musterlésungen flr Radverbindungen

Indirektes Linksabbiegen am signalisierten Knoten

innerorts

Zeichen 205 StVO

Aufstellflache fur indirektes
Linksabbiegen

s;":"; e
S

-,
-~
b )

Gehweg

Signalgeber

Radverbindung

2,00m 2,50 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4
Anwendungs- o Indirektes Linksabbiegen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanalge
bereiche:

. . o Bei hoher Kfz-Verkehrsbelastung und geringem Anteil abbiegender Radler
Hinweise:

Rote Einfarbung ist optional

Bei verkehrsabhangig gesteuerter LSA sind Anforderungserfassung und Phasenfolge zu
berucksichtigen

Der indirekt abbiegende Radverkehr sollte zwei bis vier Sekunden eher griin erhalten als
der nachfolgende Kraftverkehr von rechts

Abhéngig von der Ortlichkeit ist auch eine Uberquerung mit der FulRgangersignalisierung
mdglich

Das Signal fur den indirekt links abbiegenden Radverkehr muss eindeutig erkennbar sein

Die Aufstellflache fur den indirekten Linksabbieger soll geringfligig versetzt neben der
Geradeausspur und im Blickfeld der querenden Kfz deutlich erkennbar markiert sein

Musterblatt: RV-22

Stand: November 2020



Musterlésungen flr Radverbindungen

Fahrradweiche an signalisierten Knoten

innerorts
>3,00m vorgezogene Haltelinie fiir den
‘ Radverkehr
| | r
® (] Breitstrichmarkierung unterbrochen
1 E (0,25 m Breite, 0,50 m Lénge, 0,50 m
: ] : Liicke), Lage auBerhalb des
" »’} 1 Radfahrstreifens
1" "1
! : i Rechtsabbiegender Radverkehr im
: - : ﬂ Mischverkehr
|
|
Radfahrstreifen
1,85m =>2,50m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.2 und 4.4.6, Bild 53 "Fahrradweiche"
Anwendungs- e Auf der Strecke vorhandene Radfahrstreifen sind in der Knotenpunktzufahrt in der
bereiche: Hauptrichtung (in der Regel geradeaus) durchzufuhren; rechtsabbiegender Radverkehr
kann auf den Rechtsabbiegestreifen gefuhrt werden; dies wird durch eine "Fahrradweiche"
verdeutlicht
Hinweise: e Kann auch mit Schutzstreifen oder Radfahrstreifen auf Rechtsabbiegestreifen kombiniert

werden

e Nach Mdglichkeit sollen bei Bedarf auch Abbiegestreifen fur den direkt links abbiegenden
Radverkehr vorgesehen werden

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-23



Musterlésungen flr Radverbindungen

Querungsanlage in Kombination mit Ful3gangeriberwegen
innerorts

Zeichen 350 StVO Zeichen 205 StVO

Inselkopfe, weiBe Umrandung,
Betonsteinpflaster 10/10/8

Zeichen 306 StVO
FuBgangeriberweg
(Zeichen 293 StVO)

Regelungen: e StVO 8§26, Richtlinien fiir die Anlage von FGU, EFA

Anwendungsbereiche: ® Innerorts zur Querung einer Gbergeordneten Straf3e mit Hilfe einer geteilten
Mittelinsel, Aufstellbereich zwischen den Inselkdpfen fur links abbiegende und links
einbiegenden Radverkehr

Hinweise: e Bei starkem Uberquerungsbedarf durch zu FuR Gehende

e Aus gestalterischen Griinden kann der Uberfahrbare Bereich zwischen den
Inselkdpfen gepflastert werden

Musterblatt; RV-24 Stand: November 2020



Musterldsungen fur Radverbindungen

Kreuzung mit Geh-/Radweg und Radweg
innerorts/aul3erorts

Gemeinsamer Geh-/Radweg
Sperrfeld

Nullabsenkung (h=0 cm)
Zeichen 205 StVO
Zeichen 237 StVO

Zeichen 240 StVO
Richtungsfeld
Bord (h=6 cm)

Zeichen 301 StVO

/~ oder Zeichen 306 StVO <>
m

Radweg (Zweirichtungsverkehr)
Zeichen 237 StVO

Zeichen 301 StVO
oder Zeichen 306 StVO <>

Wartelinie fir
den Radverkehr

Zeichen 205 StVO

Zeichen 237 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen
Anwt_endungs- e Kreuzung einer Radverbindung mit einem selbststandig gefiihrten Geh-/Radweg oder einem
bereiche: selbststandig gefilhrten Radweg

Hinweise: e Selbststéndig gefiihrte Radwege werden niveaugleich an die Radverbindung herangefiihrt.

Die Wartepflicht wird durch die Markierung einer verkleinerten Warteline fir den Radverkehr
verdeutlicht

e Die Male der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die Musterldsung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche
Wege Ubertragen werden. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen 1026-36 StVO

e Alternativ ist anstelle der Wartelinie eine Fahrbahnrandmarkierung moglich

Stand: November 2020 Musterblatt; RV-25



Musterldsungen fur Radverbindungen

Kreuzung mit stark frequentiertem Gehweg

innerorts

FuBgangeriiberweg

Zeichen 350 StVO

>2,50m

©>0,30m

>2,50m

taktiler Trennstreifen

Regelungen: °

Anwendungsbereiche: o

Hinweise: °

Raddirektverbindung

Gehweg

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen
Kreuzung einer Radverbindung mit einem selbststandig gefuhrten Gehweg

Einsatzgrenzen fir FuRBgangeriiberwege sind zu beachten
Die MalRRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Musterblatt: RV-26

Stand: November 2020



Musterlésungen flr Radverbindungen

Querungshilfe an einer abknickenden Vorfahrt
innerorts

Zeichen 205 StVO

Zeichen 222-20 StVO

Inselkopf ggf. Uberfahrbar

Zeichen 306 StVO mit
Zeichen 1002-14 StVO

Regelungen: ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.5, Bild 40

Anwendungsbereiche: e Ein- und Abbiegen fir den Radverkehr in zwei Zligen durch geteilte Mittelinsel

Hinweise: e Der untere Inselkopf kann bei Bedarf tiberfahrbar ausgestaltet werden.

e Die Querungshilfe ist fir den einbiegenden Radverkehr ab einer Breite von ca. 2,00 m

nutzbar.
e Die Befahrbarkeit fur grof3e Fahrzeuge ist sicherzustellen.

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder

mit rutschfestem Granulat zu versetzen

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-27



Musterlésungen flr Radverbindungen

Fuhrung in einer Fahrradstral3e

innerorts

Zeichen 244.4 StVO

Zeichen 244.3 StVO

Regelungen: ®

Anwendungsbereiche:

Hinweise: °

ruhender Verkehr

Kreuzung mit "rechts vor links"

StVO und VwV StVO zu Zeichen 244.3 und 244.4

Gebiete mit hoher Fahrraddichte innerhalb geschlossener Ortschaften

Nicht auf Bundes-, Landes- oder KreisstralBen oder weiteren Vorfahrtsstraen
(Zeichen 306)

Nicht auf StralRen mit signalgeregelten Knotenpunkten, Fahrstreifenbegrenzungen
und benutzungspflichtigen Radwegen.

Die Anordnung einer Fahrradzone darf sich nicht mit der Anordnung einer Tempo 30-
Zone uberschneiden.

An Kreuzungen und Einmindungen innerhalb der Fahrradzone gilt "rechts vor links".
Innerhalb der Fahrradzone ist in regelmé&Rigen Abstédnden das Zeichen 244.3 als
Sinnbild auf der Fahrbahn aufzubringen



KAPITEL 4.1 MUSTERLOSUNGEN FUR
RADVERBINDUNGEN: RADVERKEHRSFUHRUNG IN
EINBAHNSTRABEN



Musterldsungen fiir Radverbindungen

Offnung von EinbahnstraRen fiir den Radverkehr

Hintergrund

Fur den Radverkehr kdnnen EinbahnstralRen eine direkte Radverkehrsverbindung unterbrechen
und die Benutzung verkehrsarmer ErschlieBungsstraen erschweren. Ein durchlassigeres Netz
an Wegen und Fahrtmoglichkeiten abseits der Hauptverkehrsstraf3en des Autoverkehrs stellen
jedoch wesentliche Anreize zu einer starkeren Fahrradnutzung dar. Insbesondere in Gebieten
mit ausgepragter Topographie kann die Offnung von EinbahnstraRen fiir den Radverkehr
Umwege und verlorene Hohenmeter vermeiden und somit einen spirbaren Anreiz zur Nutzung
des Fahrrads schaffen. Die Freigabe der EinbahnstraBen fir den Radverkehr kann auf
unterschiedlichen Netzebenen wirken:

e Bessere Erreichbarkeit der Ziele und Quellen,

e Schaffung von Fahrradrouten abseits der Hauptverkehrsstral3en und

e Parallelfiihrungen zu Hauptverkehrsstral3en auf denen keine oder nur begrenzt
wirksame Radverkehrsanlagen geschaffen werden konnen.

Die Offnung von EinbahnstraBen in Gegenrichtung ist also eine wesentliche Grundlage der
Radverkehrsnetzplanung. Vor allem aber helfen sie Fehlverhalten zu vermeiden, insbesondere
das konflikttrachtige Fahren auf dem Gehweg.

Entwicklung der rechtlichen Regelungen und Begleitforschung

Die Offnung von EinbahnstraBen fur das Radfahren in Gegenrichtung ist seit der Novelle der
StVO im Jahr 1997 moglich. Anlass war eine Schaffung von rechtlichen Rahmenbedingungen,
die eine schnelle und kostenglinstige Férderung des Radverkehrs begiinstigen. Aufgrund der
befiirchteten Unfallrisiken wurde die Regelung zunachst als Versuch eingefiihrt. Nach einer
Versuchsphase von drei Jahren wurde eine breit angelegte Wirkungsforschung durchgefiihrt.
Eine Studie?, in der das Unfallgeschehen in gedffneten EinbahnstraBen bundesweit ausgewertet
wurde, ergab ein eindeutiges Ergebnis: Eine erhohte Gefahrdung durch die Freigabe des
Radverkehrs in Gegenrichtung war nicht zu erkennen. Vielmehr wurden nachher weniger Unfalle
als zuvor festgestellt. Die Verkehrssicherheit hat sich also fur alle Verkehrsteilnehmenden
erhoht.

Dies fuhrte dazu, dass die Freigabe des Radverkehrs in Gegenrichtung im Jahr 2000 dauerhaft
in die StVO aufgenommen wurde. 2016 wurde nochmals eine Studie? zur Verkehrssicherheit
von Einbahnstral3en fertig gestellt, welche ebenfalls feststellte, dass Radfahrende, die gegen
die Richtung auf einer Einbahnstral3e unterwegs sind, keinem erhohten Unfallrisiko unterliegen.

1 Verkehrssicherheit in Einbahnstralen mit gegen gerichtetem Radverkehr, Alrutz, D; Giindel, D;
Stellmacher-Hein, J.; in der Reihe: Berichte der Bundesanstalt fir StralRenwesen, Heft VV 83.
Bergisch Gladbach 2001.

2 Sicherheitsbewertung von FahrradstraRen und der Offnung von Einbahnstrale, Schlager, N;
Fromberg, A; Gwiasda, P; Schreiber, M; in der Reihe: Unfallforschung der Versicherer -
Forschungsberichte; Berlin 2016.

Radverkehrsfiihrung in Einbahnstral3en Stand: November 2020



Musterldsungen fiir Radverbindungen

Im Jahr 2009 wurden die Verwaltungsvorschriften zu § 41 Zeichen 220 StVO geandert. Ziel war
es, den Uberwiegend positiven Erfahrungen mit der Zulassung des Radverkehrs in
Gegenrichtung Rechnung zu tragen und dies kinftig von weniger Voraussetzungen abhangig
zu machen. Mit der Einfuhrung der Verwaltungsvorschrift von 2009 sind folgende Anforderungen
an die Einrichtung einer Fahrradstral3e entfallen:

e Eine besondere Netzbedeutung fur den Radverkehr muss nicht mehr nachgewiesen
werden.

e Eine Mindestbreite von 3,00 m muss fir die Freigabe des Radverkehrs nicht mehr
vorhanden sein, da auch in bei schmaleren Fahrgassen keine Gefahrdung zu erwarten
ist.

o Konkrete Mindestbreitenangaben gibt es jetzt nur noch fir Stral3en, die von Linienbussen
oder starkerem LKW-Verkehr befahren werden.

e Es wird nicht mehr eine Begegnungsstrecke "nur von geringer Lange" gefordert.

e Besondere bauliche und markierungstechnische MalRnahmen sind nicht mehr
erforderlich.

Heutige rechtliche Regelung

Nach der Anpassung der Verwaltungsvorschrift zur StVO im Jahr 2009 wurden die
Voraussetzungen fur die Offnung von EinbahnstraRen fur den Radverkehr in Gegenrichtung
deutlich  vereinfacht. Sofern aufgrund ortlicher Gegebenheiten keine konkreten
Sicherheitsbedenken bestehen, implizieren die Vorgaben der StVO und VwV-StVO eine
flachenhafte Offnung von EinbahnstraRen. Grundsatzlich sollen nach § 45 Abs. 9 StVO
Verkehrsbeschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs nur angeordnet werden, wenn
aufgrund der besonderen ortlichen Verhdltnisse eine das allgemeine Risiko erheblich
Ubersteigende Gefahrenlage besteht.

Im Folgenden werden die Regelungen gemaf der VwV-StVO in der derzeit glltigen Fassung
(20. April 2020) im Wortlaut wiedergegeben.

Betragt in Einbahnstral3en die zulassige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30
km/h, kann Radverkehr in Gegenrichtung zugelassen werden, wenn

a) eine ausreichende Begegnungsbreite vorhanden ist, ausgenommen an kurzen
Engstellen; bei Linienbusverkehr oder bei starkerem Verkehr mit
Lastkraftwagen muss diese mindestens 3,5 m betragen,

b) die Verkehrsfihrung im Streckenverlauf sowie an Kreuzungen und
Einmindungen dbersichtlich ist,

c) fur den Radverkehr dort, wo es orts- und verkehrsbezogen erforderlich ist, ein
Schutzraum angelegt wird.

Radverkehrsfiihrung in Einbahnstral3en Stand: November 2020



Musterldsungen fiir Radverbindungen

Zentrale Voraussetzung sind somit die ausreichenden Sichtbeziehungen und das
Vorhandensein von mindestens punktuellen Ausweichmdglichkeiten, z. B. bei Unterbrechung
von Parkstdnden an Grundstiickszufahrten. Mindestbreiten werden nur bei Linienbusverkehr
und starkerem Lkw-Verkehr gefordert.

In der aktuellen Fassung der StVO ist zudem die Vorfahrtregelung an Knotenpunkten geregelt
worden, so dass Radfahrende, die entgegen der Einbahnrichtung zugelassen sind, an den
Knotenpunkten in die jeweils gultige Vorfahrtregelung einbezogen sind.

Mit Hilfe dieser Klarstellung ist die flachenhafte Offnung von Einbahnstralen fir den Radverkehr
in Gegenrichtung, z. B. in Tempo-30-Zonen mit Rechts-vor-Links-Regelung, in der Regel
mdglich.

Im Wortlaut der StVO 8 41 zu Zeichen 220 - Zusatzzeichen 1000-32 .= | heiRt dies:

Das Zusatzzeichen zeigt an, dass Radverkehr in der Gegenrichtung zugelassen ist.
Beim Vorbeifahren an einer fir den gegenlaufigen Radverkehr freigegebenen
Einbahnstral3e bleibt gegentber dem ausfahrenden Radfahrer der Grundsatz, dass
Vorfahrt hat, wer von rechts kommt (8 8 Absatz 1 Satz 1) unberihrt. Dies gilt auch fur
den ausfahrenden Radverkehr. Mindet eine Einbahnstrale fur den gegenlaufig
zugelassenen Radverkehr in eine VorfahrtstralRe, steht fir den aus der Einbahnstralle
ausfahrenden Radverkehr das Zeichen 205.

Die Einfahrtsituation ist durch Zeichen StVO 267 @ und Zusatzzeichen 1022-10 ﬁd@ zZu

beschildern. Eine Markierung oder bauliche Gestaltung der Einfahrtsituation ist nicht
vorgeschrieben, sondern wird nach MalRgabe der Entwurfsregelwerke im Bedarfsfall
vorgesehen. Bei unechten EinbahnstralRen, die im weiteren Verlauf nicht mit Zeichen StvVO 220
gekennzeichnet sind, wird die Einfahrtsituation in gleicher Weise beschildert.

Bei Schutzstreifen handelt es sich um eine Fihrung auf der Fahrbahn und keine separate
Radverkehrsanlage. Werden bei ausreichenden Breiten und héherem Verkehrsaufkommen
Schutzstreifen fir Radfahrende entgegen der Fahrtrichtung angeordnet, so ist dies auch an eine
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h oder weniger gebunden.

Soll der Radverkehr in einer StraRe mit mehr als 30 km/h zulédssiger Hochstgeschwindigkeit
entgegen der Einbahnrichtung zugelassen werden, ist die Anlage einer Radverkehrsanlage
erforderlich. Dies kann je nach ortlichen Bedingungen ein Radweg im Seitenraum oder ein
Radfahrstreifen sein. In der Fahrtrichtung entgegen der Einbahnrichtung ist dann immer mit

Zeichen StVO 237 @ oder 241 @ die Benutzungspflicht anzuordnen. Hinsichtlich der

baulichen Ausgestaltung der Radverkehrsanlagen gelten die allgemeinen Regeln der
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen.

Radverkehrsfiihrung in Einbahnstral3en Stand: November 2020



Musterldsungen fur Radverbindungen

EinbahnstralRen mit Radverkehr in Gegenrichtung
einseitiges Parken, innerorts

maogliche Variante bei
Parkstreifen rechts

Grundsttickszufahrt als
Ausweichméglichkeit)

Fahrradstellplatze
(alternativ: geschutzte
Griunflache)

Verziehung 1: 10
>1,50m

Zeichen 220-10 StvVO
Zeichen 1000-32 StVO

Regelungen: o

Anwendungsbereiche:

Hinweise: °

=2150m

Zeichen 267 StVO
Zeichen 1022-10 StvO
Zeichen 306 StVO

Zeichen 205 StvVO

&

=1,50m

Markierung der Einfahrtschleuse:
< 5,00 m Linie gestrichelt

i (Schmalstrich, 1:1);

4 4,50 m =500m Li_nie durchgezogen
(Schmalstrich)

(1S

VwV-StVO zu 8 41 zu Zeichen 220 EinbahnstralRen
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2

EinbahnstraRen, auf denen die zulassige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30
km/h betragt.

Bei sehr geringen Kfz-Verkehrsmengen reichen punktuelle Ausweichméglichkeiten.
Fur Abschnitte mit Buslinienverkehr gilt eine Mindestbreite der Fahrgasse von 3,50 m
(siehe VwV-StVO).

Der Einmiindungsbereich ist ggf. aufzuweiten, um das Uberfahren der
Ausfahrschleuse zu vermeiden.

Die Wartelinie entfallt, wenn eine Fahrbahnbegrenzung vorhanden ist.

Stand: November 2020

Musterblatt: ES-1



Musterldsungen fur Radverbindungen

EinbahnstralRen mit Schutzstreifen fir den Radverkehr in Gegenrichtung
innerorts

z 4,50 m
= ,/1,50 m

Schutzstreifen

/ Zeichen 267 StVvO
/ Zeichen 1022-10 StvO

Zeichen 306 StVO

— Zeichen 205 StVO

Markierung der Einfahrtsschleuse:
Schmalstrich

Zeichen 220-10 StVO
Zeichen 1000-32 StVO — |

Regelungen: e VwV-StVO zu § 41 zu Zeichen 220 Einbahnstraf3en
e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2

Anwendungsbereiche: e EinbahnstralRen, auf denen die zulassige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30
km/h betragt.
¢ In EinbahnstraBen mit Kfz-Verkehrsmengen > 400 Kfz in der Spitzenstunde kann ein
Schutzstreifen sinnvoll sein. Bei einem LKW-Anteil > 5% sollten Radfahrstreifen
eingesetzt werden (s. ES-4).

Hinweise: e Der Einsatz von Schutzstreifen in gedffneten Einbahnstral3en ist ab einer
Fahrbahnbreite von 4,50 m mdglich. Bei einseitigem Parken in Fahrtrichtung des Pkw-
Verkehrs ist eine Fahrbahnbreite von 6,50 m erforderlich (2,00 m Parken + 3,00 m
Fahrstreifen + 1,50 m Schutzstreifen), bei Busverkehr ohne Parken 5,00 m (3,50 m
Fahrstreifen + 1,50 m Schutzstreifen).
e Wird der Schutzstreifen auf der Seite der parkenden Autos gefiihrt, ist zusatzlich ein
Sicherheits-  raum von 0,75 m vorzusehen (mindestens jedoch = 0,50 m).
e Bei Parken im Seitenraum ist ebenfalls ein Sicherheitsraum zu beriicksichtigen.

e Die Wartelinie entféllt, wenn eine Fahrbahnbegrenzung vorhanden ist.
e Schutzstreifen sollten nur in Ausnahmeféllen eingesetzt werden.

Musterblatt; ES-2 Stand: November 2020



Musterldsungen fur Radverbindungen

Einbahnstral3en mit baulichem Radweg in Gegenrichtung
beidseitiges Parken, innerorts

Vorgesehene Breite zur Errichtung —
eines barrierefreien Leitsystems fur __ |
den FuBverkehr (i.d.R..>2,50m) .

0,75m 2,00 m (> 1,60 m)

2,00 m\ "Z,OOQ \

Zeichen 267 StVO

Zeichen 237 StVO

Breitstrich

Zeichren 306 StVO

Zeichen 220-10 StVO

Regelungen: .

Anwendungsbereiche: e

Hinweise: °

Zeichen 205 StVO

Die VwV-StVO zu § 41 zu Zeichen 220 EinbahnstraRen kommt hier nicht zur
Anwendung.

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2

Radwege gegen die Einbahnrichtung.

Diese Losung kann auch auf Einbahnstraf3en angewendet werden, auf denen die
zuléssige Hochstgeschwindigkeit mehr als 30 km/h betragt.

Der Einmiindungsbereich ist ggf. aufzuweiten, um das Uberfahren der
Ausfahrschleuse zu vermeiden.

Radwege entgegen der Einbahnrichtung entsprechen in den Regel- und
Mindestmafien den ERA-Anforderungen fur Einrichtungsradwege von 2,00 m,
mindestens jedoch 1,60 m.

Der Radverkehr mit der Einbahnrichtung kann je nach Geféahrdung auf der Fahrbahn
oder auf einer eigenen Radverkehrsanlage gefuhrt werden. Zweirichtungsfiihrungen
auf einer Seite filhren meist zu zusatzlichen Fahrbahnquerungen und Gefahrdungen
an Einmundungen.

Der bauliche Sicherheitstrennstreifen des Radwegs darf erst hinter dem Gehweg der
guerenden Stral3e beginnen.

Die Wartelinie entfallt, wenn eine Fahrbahnbegrenzung vorhanden ist.

Stand: November 2020

Musterblatt: ES-3



Musterldsungen fur Radverbindungen

EinbahnstraRen mit Radfahrstreifen flr den Radverkehr in Gegenrichtung
beidseitiges Parken, innerorts

Verziehung 1:10

Zeichen 267 StVO

= Zeichen 237 StVO
Vorgesehene Breite zur ‘ : o
Errichtung eines barrierefreien ll i .
Leitsystems fir den FuBverkehr. \ ; ’ Zeichen 306 S5tVO
] | | /
&

(i.d.R. = 2,50 m)
N i

Zeichen 220-10 StVO Zeichen 205 StVO

>3,50m > 1,85m
Regelungen: e Die VWV-StVO zu § 41 zu Zeichen 220 Einbahnstra3en kommt hier nicht zur Anwendung.
e RASt 06 Kapitel 6.1.1.6 - Tabelle 11: Einstreifige Richtungsfahrbahnen
e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2
Anwendungs- e Diese Losung kann auch auf EinbahnstralRen angewendet werden, auf denen die zulassige

bereiche: Hochstgeschwindigkeit mehr als 30 km/h betrégt.

Radfahrstreifen entgegen der Fahrtrichtung kommen nur in Frage, wenn Fehlnutzungen
durch Kfz, wie Parken, Halten und haufiges Uberfahren im Langsverkehr nicht zu
befurchten sind. Ggf. sind die Radfahrstreifen dagegen zu sichern.

Hinweise: Die Fahrbahnbreite entspricht den Vorgaben der RASt und sollte auf Sammelstra3en 3,50
m, mindestens jedoch 3,05 m betragen. Im Zuge von Hauptverkehrsstraf3en sind zwischen
3,75 m und 4,25 m empfehlenswert.

Bei der Anlage von Radfahrstreifen gilt die Mindestbreite von 1,85 m. Grof3ere Breiten sind
jedoch wiinschenswert. Der Breitstrich auf der Seite der Stellplatze ist Teil des
Sicherheitstrennstreifens.

e Der Einmiundungsbereich ist baulich oder durch eine Sperrflache zu sichern. Auf dieser
Flache sollte auch Zeichen 267 StVO (Einfahrt verboten) platziert werden.

Die bauliche Insel darf erst hinter dem Gehweg der querenden Stral3e beginnen.

e Die Wartelinie entféllt, wenn eine Fahrbahnbegrenzung vorhanden ist.

Musterblatt; ES-4 Stand: November 2020



Musterldsungen fur Radverbindungen

EinbahnstraRen mit Radverkehr in Gegenrichtung

innerorts

Zeichen 1000-32 StVO
Zeichen 220-10 StVO

Zeichen 1022-10 StVO /
Zeichen 267 StVO

Regelungen: b

Anwendungsbereiche:

Hinweise: °

StVO Zeichen 342
VwWV-StVO zu § 41 zu Zeichen 220 EinbahnstralRen
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2

EinbahnstralRen, auf denen die zulassige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als
30 km/h betragt.

Es ist verstarkt darauf zu achten, dass der Knotenpunkt von widerrechtlich
parkenden Fahrzeugen frei gehalten wird.

Bei sehr geringen Kfz-Verkehrsmengen reichen punktuelle Ausweichmdéglichkeiten
aus.

Eine Einfahrtschleuse ist in der Regel nicht erforderlich.

Bei der Anordnung zur Offnung von EinbahnstraRen fiir den Radverkehr im
Gegenverkehr kann sich zur Verdeutlichung der Rechts-vor-Links-Regelung die
Markierung von Haifischzahnen (Zeichen 342) empfehlen.

Stand: November 2020

Musterblatt: ES-5



Musterldsungen fur Radverbindungen

EinbahnstralRen im verkehrsberuhigten Bereich

innerorts

Zeichen 1022-10 StVO
Zeichen 267 StVO

Zeichen 1000-32 StVO
Zeichen 220-20 StvO

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Zeichen 325.2 StVO

Parkflachen

/ Zeichen 325.1 StVO

VWV-StVO zu 8§41 zu Zeichen 220 Einbahnstraf3en
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2

Verkehrsberuhigte Bereiche mit Einbahnfiihrung fur den Kfz-Verkehr.

Da Kinderspiel auf der Verkehrsflache erlaubt ist und somit radfahrende Kinder die
Verkehrsflache in Gegenrichtung befahren durfen, ist die Freigabe fur den
Radverkehr in Gegenrichtung der Regelfall.

Es ist keine Mindestbreite fir die Fahrgasse vorgesehen. Da auch zu Ful Gehende
die Fahrbahn in beide Richtungen nutzen, sind entsprechende Ausweichfléchen in

der Regel vorhanden.

Die Vorfahrtsregelug am Einmindungsbereich ist in der Regel durch Belagwechsel
und Bordsteine gut erkennbar und bedarf keiner besonderen Markierung.

Musterblatt: ES-6

Stand: November 2020



Musterldsungen fur Radverbindungen

EinbahnstraRen mit Radverkehr in Gegenrichtung Ein- und
Ausfahrt an Lichtsignalanlagen, innerorts

5,00 m - 10,00 m

Zeichen 220-10 StVO —
i >1,85m

Zeichen 1000-32 StVO

>3,05m

Fahrradabstellanlagen

/ (alternativ: geschiitzte Griinflache o0.a.)

—

| —  =21,50m

. 500m-10,00m
| Zeichen 267 StVO

= Zeichen 1022-10 StVO

Vorzugsvariante mit

>1,85 mi

Regelungen: e VwV-StVO zu § 41 zu Zeichen 220 Einbahnstral3en
e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2

Anwendungsbereiche: e EinbahnstraRen, auf denen die zuldssige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30 km/h
betragt.
e Signalisierte Einmundungen mit fir den Radverkehr in Gegenrichtung getffneten
Einbahnstral3en.

Hinweise: e Beisehr geringen Kfz-Verkehrsmengen reichen punktuelle Ausweichmdglichkeiten aus.

e Wird der Radverkehr in einen signalisierten Knoten gefihrt, ist fir den Radverkehr ein
eigener Signalgeber vorzusehen. Entsprechende Haltlinien sind zu markieren.

e Zur Verdeutlichung der fir den Radverkehr in Gegenrichtung freigegebenen
EinbahnstralRe sollte eine Einfahrtschleuse markiert werden. Diese sollte rot eingefarbt
werden.

Stand: November 2020 Musterblatt: ES-7



Kapitel 4.2 MUSTERLOSUNGEN FUR RADVERBINDUNGEN:
QUERUNGEN IM RADNETZ AURERORTS



Musterldsungen flr Radverbindungen

Hinweise zur Anwendung der Musterldsungen

Die Musterldsungen zeigen beispielhaft bauliche Anlagen und Markierungen, die am h&ufigsten in der
Praxis auftreten. Sie sollen die Planung vor Ort erleichtern und im Sinne einer mdglichst groR3en Ver-
standlichkeit und Akzeptanz einheitlich angewandt werden.

Die in den Musterlésungen dargestellten Verkehrszeichen nach der StVO sind als Empfehlung zu
verstehen und obliegen im Anwendungsfall der Entscheidung der zusténdigen Stral3enverkehrsbehor-
de.

Die Wahl der Knotenpunktform richtet sich im konkreten Anwendungsfall unter anderem nach der
Klassifizierung und der Verkehrsbelastung der zu querenden StralRe bzw. des Knotens. Bei der konkreten
Ausgestaltung sind die Leistungsfahigkeit des Knotens und die Verkehrssicherheit sicherzu- stellen und
im Rahmen der Planung nachzuweisen.

Grundsatzlich sollte bei Knotenpunkten der Radverkehr im Zuge bevorrechtigter StralRen ebenfalls be-
vorrechtigt werden. Ist die Bevorrechtigung des Radverkehrs nicht méglich, sind die Alternativen wie die
Signalisierung des Knotens oder planfreie Querungen zu prifen.

An den Knotenpunkten aufRerhalb der Ortsdurchfahrten sind die Sichtfelder der Richtlinie fir die Anlage
von Landstral’en (RAL / FGSV 201) zu beriicksichtigen. Fur Losungen im innerértlichen Bereich sind
insbesondere die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA / FGSV 284) und die Richtlinien zur An-
lage von Stadtstraf3en (RASt / FGSV 200) zu berlicksichtigen.

Die Trager der StraBenbaulast haben nach ihrer Leistungsfahigkeit die Stralen, offentliche Wegeund
Platze in einem dem regelmafiigen Verkehrsbedirfnis entsprechenden Zustand zu bauen, auszu- bauen
und zu unterhalten; dabei sind die sonstigen 6ffentlichen Belange einschlie3lich des Umwelt- schutzes
sowie Behinderter und anderer Menschen mit Mobilitdtsbeeintrachtigungen mit dem Ziel, még-lichst
weitreichende Barrierefreiheit zu erreichen, zu berlcksichtigen (siehe Artikel 9 UN-Behinderten-
rechtskonvention, § 8 Behindertengleichstellungskonvention, § 10 Hessisches Behindertengleichstel-
lungsgesetz).

Hinweise zur konkreten Umsetzung geben der Leitfaden ,Unbehinderte Mobilitat* von Hessen Mobil,
die Regelwerke DIN 32975, DIN 32984, DIN 18040 sowie die ,Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanla-
gen“ (HBVA / FGSV 212).

Die Musterldsungen machen keine Vorgaben zu der Baulasttragerschaft und der Kostentragung.



Musterlésungen flr Radverbindungen

Verschiedene Ausfihrungen der Mittelinsel
innerorts und aul3erorts

Getrennte
Querungshilfe

(Regelfall innerorts)

Kompakte Querungshilfe
(Regelfall aul3erorts)

Abgeschragte Querungshilfe
fur Radfahrende

(Querungsbedarf nur durch
Radfahrende)

Querungshilfe fur zu Fuld
Gehende mit vorgelagerter
Aufstellflache fur den

linksabbiegenden Radverkehr

Regelungen:
[ ]
L]
Anwendungs- ®
bereiche: ¢
Hinweise: d

Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)

Tastbord

sfeld (Rillen)

Sperrflache 5,00 m (4,00 m)

ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 4.3

RASt 06, Kapitel 6.1.8.2
RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.4.10

Leitfaden Unbehinderte Mobilitat der Hessischen Straen- und Verkehrsverwaltung
Querung einer Ubergeordneten Stral3e.

Bei der Gestaltung der Mittelinseln ist darauf zu achten, dass keine Sichthindernisse
entstehen. Fur den Kfz-Verkehr ist im Zuge von Mittelinseln ggf. eine
Geschwindigkeitsreduzierung zu prifen.

Aulerorts muss vor der Mittelinsel eine Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295 StvVO)
angeordnet sein. Die zusatzliche Anordnung innerorts - aber auRerhalb von
Tempo-30-Zonen - wird empfohlen.

Mittelinseln mussen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die
Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prufen.

Bei Hauptverkehrsstraf3en muss die Durchfahrtbreite fur die Fahrbahn des Kfz-
Verkehrs aus betrieblichen Griinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfihrung und 3,75
m bei beidseitiger Bordfihrung betragen. Dieses MalR3 kann reduziert werden, wenn
keine betrieblichen Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Stand: November 2020

Musterblatt: QH-1



Musterldsungen fur Radverbindungen

Umfeld und Ann&aherungssituation einer Querungsstelle
aul3erorts

200 m

Zeichen 282 StVO

Zeichen 306 StVO

Zeichen 205 StVO

Zeichen 240 StVO
(alternativ: Zeichen 260 StVO)

freizuhaltendes Sichtfeld

Zeichen 274-70 StVO

Zeichen 138 StVO

Zeichen 276 StVO (beidseitig)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2
e RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.4.10 und 6.6
Anwendungs- e Bei Querungen abseits von Verkehrsknotenpunkten
bereiche: e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen
Hinweise: e Fir den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepriift
werden.

e Der Einsatz von Umlaufsperren ist im Regelfall nicht zulassig, eine Nachriistung erfolgt
ggf. bei Unfallhdufung. Vorrangig ist die Musterlésung QH-3 einzusetzen.

e Aus beiden Annéherungsrichtungen sind gute Sichterverhaltnisse erforderlich und bei
der Planung nachzuweisen (siehe RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.6).

e Die Querungsstelle muss Tag und Nacht fur den Kraftfahrzeugverkehr gut erkennbar
sein. Die Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

e Die erforderliche Schenkellange L des Anfahrtssichtfeldes betragt bei einer zulassigen
Hdéchstgeschwindigkeit von 70 km/h 110m, bei 100 km/h 200m.

Musterblatt: QH-2 Stand: November 2020



Musterldsungen fur Radverbindungen

Verdeutlichung der Wartepflicht fir den Radverkehr

aufderorts

Verkehrszeichen _

und Markierung
(Regelfall)

Niveaugleicher
Ubergang

Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)

T Zeichen 205 StVO

alternativ: Zeichen
206 StVvO

Materialwechsel in. |
der Einmindung - — Niveaugleicher

(im Ausnahmefall, z. B.
bei schwerer
Erkennbarkeit der
Querungsstelle oder an
Geféllestrecken)

ca.7m

ca. 10 m

ca.’m

—>1,00 m

—>1,25m

Ubergang

Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)

Zeichen 205 StVO
alternativ: Zeichen
206 StVO

Pflasterung
(Oberfahrbar) in
der Flucht der
Fahrtrichtung

Stand: November 2020

Musterblatt: QH-3



Musterldsungen fur Radverbindungen

Sichtfelder an Knotenpunkten und Querungsstellen
auf3erorts

4,00 m bis
max. 5,00 m \ Zeichen 306 StVO
Radverkehrsfurt mit Zeichen 205 StVO mit
Fahrbahnanhebung Zusatzzeichen 1000-32 StVO
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 2.2.4

e RASt (Ausgabe 2006) Kapitel 6..9.3

Anwendungsbereiche: An allen Knotenpunkten, Einmindungen und Querungen

e 0,80 m bis 2,50 m Hohe der Mindestsichtfelder (RAL 2012).

e Die Schenkellange des Sichtbereiches auf bevorrechtigte Radfahrende ist
entsprechend den Anmerkungen in QH-2 zu bemessen.

e Aulerorts sollte die zulassige Hochstgeschwindigkeit 70 km/h in der Regel
nicht Ubersteigen, wenn dort zu Ful3 Gehende und Radfahrende im Langs-
und Querverkehr besonders gefahrdet sind.

e Der Radverkehr wird abgesetzt von der Fahrbahn (maximal 5,00 m
entfernt, entsprechend StVO und VwV-StVO zu § 9 Abs. 3) Uber die
Einmindung gefihrt.

Hinweise:

Musterblatt: QH-4 Stand: November 2020



Musterldsungen fur Radverbindungen

Gemeinsamer Geh-/Radweg, Querung auf freier Strecke ohne
Querungshilfe
aul3erorts

Zeichen 306 StVO Zeichen 205 StVO

~

-.v_Q

Niveaugleicher Ubergang
Aufmerksamkeitsfeld (Rillen)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 9.4.1
e RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.6

Anwendungsbereiche: e Uberquerung von nicht mehr als zwei Fahrstreifen.
e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen

Hinweise: e Firden Kfz-Verkehrs ist eine Geschwindigkeitsbeschrankung, insbesondere bei

eingeschrénkten Sichtverhaltnissen, zu prifen.

e Esist fir alle Verkehrsteilnehmenden auf eine gute Sichtbeziehung zu achten.

e Die Querungstelle soll fur den Radverkehr eindeutig erkennbar sein.

e Esiist zu prifen, ob die Kennzeichnung der Querungsstelle mit Zeichen 138 StVO
und / oder einem Uberholverbot fiir den Kfz-Verkehr sinnvoll ist.

e Die Querungsstelle muss Tag und Nacht fuir den Kraftfahrzeugverkehr gut erkennbar
sein. Die Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

e Die Aufstellfache vor der Querung sollte eine Lange von mindestens 2,50 m
aufweisen.

e Die Verschwenkung darf aus Griinden der Sicherheit und der Akzeptanz nicht abrupt
erfolgen. Das Verhaltnis des Versatzes zur Verziehungslange darf maximal 1:10
betragen.

Stand: November 2020 Musterblatt: QH-5




Musterldsungen fur Radverbindungen

Gemeinsamer Geh-/Radweg, Querung auf freier Strecke mit Querungshilfe

aulerorts 2 ;
Niveaugleicher Radverbindung als
Ubergang und gemeinsamer Geh-/Radweg

Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)

Zeichen 205 StvVO

Randmarkierung

Zeichen 240 StVO

/\

i

| Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 StVO

N—~
I Sicherheitstrennstreifen

ST
F§ v
4\*‘

Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222
Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)

niveaugleicher
Ubergang

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 2.2.5, Kapitel 9.4.2, Kapitel 10
e RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.4.10
Anwendungsbereiche: e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen
Hinweise: e Fir den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h geprift
werden.

e Aus beiden Naherungsrichtungen sind gute Sichtbeziehungen erforderlich und bei
der Planung nachzuweisen.

e Mittelinseln missen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein,
gof. ist eine ortsfeste Beleuchtung zu priifen.

e Fir die verkehrsrechtliche Beschilderung der Querungsstelle sind die
Empfehlungen geméal QH-2 zu beriicksichtigen. Das Sichtfeld ist sicherzustellen.

e Die Durchfahrtbreite fiir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Griinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und mind. 3,75 m bei
beidseitiger Bordfiihrung betragen. Dieses Maf3 kann reduziert werden, wenn
keine betrieblichen Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt: QH-6 Stand: November 2020



Musterlésungen flr Radverbindungen

Querung einer tbergeordneten StralRe im Zuge eines landwirtschaftlichen
Weges
aul3erorts

Zeichen 260 StVO mit

Zeichen 205 StVO Zusatzeichen1026-36

Zeichen 306 StVO

Zeichen 222-20 StVO

i
i
'

|
\ ,LE,‘!

)

Radverbindung im Verlauf eines
Wirtschaftswegs / einer
landlichen ErschlieBungsstraBe

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2

e RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.4.10
Anwendungs- e Sonderlésung zur Anwendung bei Ab- und Einbiegevorgéngen landwirtschaftlicher
bereiche: Fahrzeuge.

e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen

Hinweise: e Die Lange der Querungshilfe ist auf die Schleppkurven der abbiegenden landwirtschaftlichen
Fahrzeuge abzustimmen.

e Firden Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepruft werden.

e Die Durchfahrtbreite fur die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen Griinden
mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfihrung und mind. 3,75 m bei beidseitiger Bordfihrung
betragen. Dieses Maf3 kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen Belange, z.B. des
Winterdienstes entgegenstehen.

Stand: November 2020 Musterblatt: QH-7



Musterldsungen fur Radverbindungen

Querung einer Ubergeordneten Straflde im Zuge einer Erschlie3ungsstral3e
aul3erorts

Zeichen 306 StVO Zeichen 260 StVO ggf. mit .
Zeichen 205 StVO Zusatzeichen1026-36 Zeichen 138 5tVO (150 m -
Verkohr froi 200 m vor Querungsstelle)

plm—]

. e

Radverbindung im Verlauf einer landlichen
ErschlieBungsstraBe

Zeichen 222-20 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel

9.4.2
Anwendungs- 5 erungshilfe in Verbindung mit kurzem Linksabbiegefahrstreifen bei geringem
bereiche: .

Abbiegeverkehr.

e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen

e Fur den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepruft
Hinweise: werden.

e Die Verkehrsinsel am Beginn des Linksabbiegefahrstreifens kann tberfahrbar
ausgefuhrt werden.

e Im Falle einer angeordneten Benutzungspflicht ist der gemeinsame Geh-/Radweg
mit Zeichen 240 StVO zu versehen.

e Wird auf dem begleitenden Weg der landwirtschaftliche Verkehr freigegeben, ist
ein Nachweis der Schleppkurven fur landwirtschaftliche Fahrzeuge erforderlich.
Die genaue Position des Inselkopfes ist von der erforderlichen Schleppkurve
abhéngig.

e Die Durchfahrtbreite fur die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Grunden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfuhrung und mind. 3,75 m bei
beidseitiger Bordflihrung betragen. Dieses MaR3 kann reduziert werden, wenn
keine betrieblichen Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt: QH-8 Stand: November 2020




Musterldsungen fur Radverbindungen

Querung einer nachgeordneten Stral3e ohne Mittelinsel im Zuge einer
ubergeordneten Stral3e
aul3erorts

Radverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg

Lange der Verziehung:
ca. 20,00 m

Sicherheitstrennstreifen

Zeichen 306 StVvO

Zeichen 240 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmiindungen
(z.B. NebenstraBen)

Abstand zur Fahrbahn
ca. 4,00 - 5,00 m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lange, 1,00 m Liicke)

Randmarkierung

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fiir die Anlage von Landstraf3en (RAL), Ausgabe 2012, S. 20f., S. 79 f.
Anwendungs-
bereiche: e AulRerorts im Zuge bevorrechtigter Stral3en und schwach belasteten
Einmindungen
Hinweise:

e Der Radverkehr wird abgesetzt von der Fahrbahn (maximal 5,00 m entfernt,
entsprechend StVO und VwV-StVO zu § 9 Abs. 3) Uber die Einmindung gefthrt.

e Die Verschwenkung darf aus Griinden der Sicherheit und der Akzeptanz nicht
abrupt erfolgen. Das Verhaltnis des Versatzes zur Verziehungslange darf
maximal 1:10 betragen.

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen
oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen.

Stand: November 2020 Musterblatt: QH-9




Musterlésungen flr Radverbindungen

Querung einer Ubergeordneten StralRe mit Mittelinsel durch einen
gemeinsamen Geh-/Radweg mit Wartepflicht fir den Radverkehr
aul3erorts

Zeichen 306 StVO

&

| A
Zeichen 222-20 StVO

Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen) Niveaugleicher

Ubergang

e

/ I Zeichen 205 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en (RAL), Ausgabe 2012, S. 20f., S. 79 f.
Anwendungs- e AuRerorts im Zuge bevorrechtigter Straen

bereiche: ) . .
e Ausnahmefall, falls eine bevorrechtigte Fiihrung ausgeschlossen werden muss.

Hinweise: e Der Radverkehr wird abgesetzt von der Fahrbahn (in der Regel > 5,00 m entfernt) tiber die

Einmundung gefuhrt.

e Die Markierung von Radverkehrsfurten ist nicht zulassig.

e Zur Verdeutlichung der Wartepflicht ist in beiden Fahrtrichtungen das Verkehrszeichen
Vorfahrt gewahren (Zeichen 205 StVO) vorzusehen.

e Die Verschwenkung darf aus Griinden der Sicherheit und der Akzeptanz nicht abrupt
erfolgen. Das Verhaltnis des Versatzes zur Verziehungslange darf maximal 1:10 betragen.

e Die Durchfahrtbreite fur die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen Griinden
mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und mind. 3,75 m bei beidseitiger Bordfuihrung
betragen. Dieses Mal3 kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen Belange z.B. des
Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt: QH-10 Stand: November 2020



Musterlésungen flr Radverbindungen

Fluhrung an einem Kreisverkehr

aul3erorts

Uberleitung auf die Fahrbahn Uberleitung auf die Fahrbahn

(Geh-/Radweg kommt linksseitig an) (Geh-/Radweg kommt rechtsseitig an)
/i A

Wartepflichtige Querung bei Wartepflichtige Querung bei
kreisumlaufenden Geh-/Radwegen kreisumlaufenden Geh-/Radwegen
(Geh-/Radweg kommt linksseitig an) (Geh-/Radweg kommt rechtsseitig an)

ARIItEib ) p—
AN |

Uberleitung auf einen kreisumlaufenden Radweg
(Radverkehr kommt auf der Fahrbahn an)

Regelungen:

Anwendungs-
bereiche:

Hinweise:

Merkblatt fr die Anlage von Kreisverkehren (Ausgabe 2006), Kapitel 5.3
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.4

Gemeinsame Geh-/Radwege im Zweirichtungsbetrieb an Kreisverkehren
aul3erorts

siehe Abschnitt Einsatzgrenzen

Bei kreisumlaufenden (gemeinsamen Geh-/)Radwegen ist der Radverkehr
vorfahrtrechtlich unterzuordnen. Die Markierung von Radverkehrsfurten ist nicht
zulassig.

Die gezeigten Zufahrtslésungen kénnen je nach ortlicher Situation miteinander
kombiniert werden.

Die Durchfahrtbreite fir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Grunden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfihrung und 3,75 m bei beidseitiger
Bordflhrung betragen. Dieses Mal3 kann reduziert werden, wenn keine
betrieblichen Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen

Stand: November 2020 Musterblatt: QH-11



Kapitel 4.3 MUSTERLOSUNGEN FUR RADVERBINDUNGEN
WECHSEL VON FUHRUNGSFORMEN



Musterlésungen flr Radverbindungen

Hinweise zur Anwendung der Musterlésungen

Die Musterldsungen zeigen beispielhaft bauliche Anlagen und Markierungen, die am haufigsten in der
Praxis auftreten. Sie sollen die Planung vor Ort erleichtern und im Sinne einermoglichst grof3en
Verstandlichkeit und Akzeptanz einheitlich angewandt werden.

Grundgedanke bei der Planung bei Wechseln der Fuhrungsformen im Verlauf einer Strecke ist, dass
der Radverkehr grundsatzlich Teil des Gesamtverkehrs der Strale ist und damit dieselbe
Verkehrsfunktion wie der Kfz-Verkehr erfillt. Generell sind Wechsel der Fuhrungsformendaher so zu
gestalten, dass sie nicht nur fiir alle Verkehrsteilnehmenden sicher, sondern fir den Radverkehr auch
maglichst ziigig befahrbar sind.

Beeintrachtigungen der Sicherheit und der Verkehrsqualitat des Radverkehrs durchnachrangige
Querungs- und Verflechtungsvorgange sind daher zu minimieren. Erforderliche Querungs- und
Verflechtungsvorgange sind durch eine entsprechende Gestaltung zu sichern. Insbesondere soll
linksabbiegendem Radverkehr stets eine gesicherteAufstellflache fir den Ausbiegevorgang angeboten
werden.

Die in den Musterlésungen dargestellten Verkehrszeichen nach der StVO sind als Empfehlung zu
verstehen und obliegen im Anwendungsfall der Entscheidung der zustandigen Stral3enverkehrsbehoérde.

An den Knotenpunkten auf3erhalb der Ortsdurchfahrten sind die Sichtfelder der Richtlinie fur die Anlage
von LandstralBen (RAL / FGSV 201) zu berlcksichtigen. Fur Loésungen im innerdrtlichen Bereich sind
insbesondere die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA / FGSV 284) und die Richtlinien zur
Anlage von StadtstraRen (RASt / FGSV 200) zu bertcksichtigen.

Die Trager der StrafRenbaulast haben nach ihrer Leistungsféhigkeit die StraRen, dffentliche Wege und
Platze in einem dem regelmagigen Verkehrsbediirfnis entsprechenden Zustand zu bauen, auszubauen
und zu unterhalten; dabei sind die sonstigen 6ffentlichen Belange einschlielich des Umweltschutzes
sowie Behinderter und anderer Menschen mit Mobilitdtsbeeintréachtigungen mit dem Ziel, mdglichst
weitreichende Barrierefreiheit zu erreichen, zu bericksichtigen  (siehe Artikel 9 UN-
Behindertenrechtskonvention, 8 8 Behindertengleichstellungskonvention, § 10 Hessisches
Behindertengleichstellungsgesetz).

Hinweise zur konkreten Umsetzung geben der Leitfaden ,Unbehinderte Mobilitat von Hessen Mobil, die
Regelwerke DIN 32975, DIN 32984, DIN 18040 sowie die ,Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen®
(HBVA /| FGSV 212).

Die Musterldsungen machen keine Vorgaben zu der Baulasttragerschaft und der Kostentragung.

Wechsel von Fihrungsformen Stand: November 2020



Musterlésungen flr Radverbindungen

Ubergang eines einseitigen, gemeinsamen Geh-/Radweges in den
Mischverkehr am Ortseingang ohne Querung Ful3verkehr
Ubergangsbereich auRRerorts/innerorts

Zeichen 138 StVO
unmittelbar vor

Zeichen 222-20 StVO Querungsstelle

Zeichen 311 StVO

Lange des rot eingefarboten ~—— ‘

2,50m — Ubergangsbereiches: 25,00 m

Zeichen 310 StvO
Zeichen 239 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3 und Kapitel 9.5

RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.4.10
Anwendungs- e Am Ubergang von auRerorts gemeinsam gefiihrten Geh-/Radwegen in den
bereiche: Zweirichtungsverkehr in Mischverkehrsflihrung innerorts.

e Der gleiche Anlagetyp kann auch bei einer angeordneten Benutzungspflicht
angewendet werden.

e Eine fahrdynamische Gestaltung sowie eine mdglichst breite Insel6ffnung erhéhen die
Akzeptanz durch den Radverkehr.

e Beider Gestaltung der Mittelinseln ist darauf zu achten, dass keine Sichthindernisse
entstehen.

e Mittelinseln mussen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die
Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prufen.

e Die Ortstafel sollte sich vor der Querungsstelle befinden, damit die zulassige
Hochstgeschwindigkeit dort maximal 50 km/h betragt.

e Liegt die Querungsstelle aulRerorts, ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung
vorzusehen.

e Um die Notwendigkeit des Ausbiegens des Radverkehrs anzukiindigen, kann innerorts
eine Beschilderung vorgesehen werden.

e Um eine Geschwindigkeitsdampfung des Verkehrs auf der Fahrbahn zu erreichen,
muss die Verziehung des Fahrstreifens mindestens etwa die Breite des Fahrstreifens
betragen.

e Die Durchfahrtbreite fur die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Grinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfuihrung und 3,75 m bei beidseitiger
Bordfiihrung betragen. Dieses Mal3 kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen
Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Hinweise:

Stand: November 2020 Musterblatt;: WF-1



Musterlésungen flr Radverbindungen

Ubergang eines einseitigen, gemeinsamen Geh-/Radweges auf einen
Radfahrstreifen am Ortseingang ohne Querung FulRverkehr
Ubergangsbereich auRRerorts/innerorts

Zeichen 311 StVO ' Wartelinie fur den
s 950 Zeichen 205 StVO Radverkehr Zeichen 138-10 StVO

=

i § Zeichen 222-20 StVO
Lange des rot eingefarbten
— Bereiches: 25,00 m i
Zeichen 310 StVO I Zeichen 237 StVO
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 sowie Kapitel 4.3, StVO 845 (9)
e RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.4.10
Anwgndungs- ¢ Sicherung des Ubergangs des innerdrtlichen Zweirichtungsbetriebs mit Radfahrstreifen
bereiche: in einen gemeinsamen Geh-/Radweg.
Hinweise: e Eine fahrdynamische Gestaltung sowie eine méglichst breite Insel6ffnung erhéhen die

Akzeptanz durch den Radverkehr.

e Beider Gestaltung der Mittelinseln ist darauf zu achten, dass keine Sichthindernisse
entstehen.

e Mittelinseln missen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die
Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prufen.

e Die Ortstafel sollte sich vor der Querungsstelle befinden, damit die zulassige Hochst-
geschwindigkeit dort maximal 50 km/h betragt.

e Um eine Geschwindigkeitsdampfung des Verkehrs auf der Fahrbahn zu erreichen,
muss die Verziehung des Fahrstreifens mindestens etwa die Breite des Fahrstreifens
betragen.

e Die Durchfahrtbreite fur die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Grunden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und 3,75 m bei beidseitiger
Bordfiihrung betragen. Dieses Mal? kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen
Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen
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Ubergang eines einseitigen, gemeinsamen Geh-/Radweges in den
Mischverkehr am Ortseingang mit Querung

FuRverkehr Ubergangsbereich
aul3erorts/innerorts —al

Aufmerksamkeitsfeld

Richtungsfeld

Zeichen 311 StVO Tastbord
Sperrfeld

Aufstellflache vor Lange der
Roteinfarbung ca. 25 m

Zeichen
138 $tVO Zeichen
unmittelbar vor -

\ 1,50 m

Zeichen 310 StvVO 2,50 m Rasenkantenstein
als innere Leitlinie Zeichenh 239 StvVO

Lange der Roteinfarbung ca. 25 m

Auffindestreifen

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 und Kapitel 4.3
RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.4.10
e Leitfaden Unbehinderte Mobilitat der Hessischen Straf3en- und Verkehrsverwaltung

Anwendungs- e Im Ortseingangsbereich beim Ubergang zwischen dem Schutzstreifen / der Fahrbahn
bereiche: (innerorts) und einseitigem Zweirichtungsradweg (auf3erorts).
Hinweise: e Der gleiche Anlagetyp kann auch bei einer angeordneten Benutzungspflicht

angewendet werden.

e Die Ortstafel sollte sich vor der Querungsstelle befinden, damit die zuldssige Héchst-
geschwindigkeit dort maximal 50 km/h betragt.

e Mittelinseln missen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die
Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prufen.

e Die Fuhrung von Sehbehinderten von au3erorts kommend, erfolgt entlang der inneren
Leitlinie.

e Um eine Geschwindigkeitsdampfung des Verkehrs auf der Fahrbahn zu erreichen,
muss die Verziehung des Fahrstreifens mindestens etwa die Breite des Fahrstreifens
betragen.

e Die Durchfahrtbreite fur die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Griinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfihrung und 3,75 m bei beidseitiger
Bordfuihrung betragen.

Stand: November 2020 Musterblatt; WF-3
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Ubergang eines gemeinsamen Geh/Radweges in den Mischverkehr am
Ortseingang
Ubergangsbereich auRerorts/innerorts

22,50m

— —— —— | — —

| 2

Zeichen 138 StvVO Zeichen 222-20 StVO
unmittelbar vor
Zeichen 310 StVO Querungsstelle

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 4.3 und Kapitel 9.5
e RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.4.10

Anwendungs- e Am Ubergang von auf3erorts gemeinsam gefiihrten Geh-/Radwegen in den
bereiche: Zweirichtungsverkehr in Mischverkehrsfihrung innerorts.
Hinweise: e Der gleiche Anlagetyp kann auch bei einer angeordneten Benutzungspflicht

angewendet werden.

e Eine fahrdynamische Gestaltung erhdht die Akzeptanz durch den Radverkehr.

e Beider Gestaltung der Mittelinseln ist darauf zu achten, dass keine Sichthindernisse
entstehen.

e Mittelinseln mussen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die
Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prufen.

e Die Ortstafel sollte sich vor der Querungsstelle befinden, damit die zul&ssige
Hochstgeschwindigkeit dort maximal 50 km/h betragt.

e Um eine Geschwindigkeitsdampfung des Verkehrs auf der Fahrbahn zu erreichen,
muss die Verziehung des Fahrstreifens mindestens etwa die Breite des Fahrstreifens
betragen.

e Die Durchfahrtbreite fur die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Griinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfihrung und 3,75 m bei beidseitiger
Bordfiihrung betragen. Dieses Mal? kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen
Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.
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Bauliches Ende eines Radweges mit Uberleitung auf die Fahrbahn
innerorts

taktiler Trennstreifen

2250m
2,00m

(21,60 m)
0,75 m

(= 0,50 m)
3,50m
3,50m

0,75 m
(20,50 m)

2,00 m
(21,60 m)

22,50m 20,00 m 10,00 m - 20,00 m 20,00 m - 30,00 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 3.4 und 11.1.6
Anwendungs- e Uberfuhrung eines Einrichtungsradweges in einen Schutzstreifen oder in den
bereiche: Mischverkehr.

e FEin baulich geschiitzter Ubergang des auslaufenden Radwegs ist gegeniiber
Markierungen zu bevorzugen.

Hinweise:

e Eine Uberleitung von der bzw. auf die Fahrbahn ist erforderlich, wenn sich die
Benutzungspflicht im Verlauf baulich angelegter Einrichtungsradwege andert.

e Die rote Einfarbung ist optional. Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der
farbige Belag aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen.

e Die Rampenneigung sollte zwischen 4 % bis 6 % betragen.

e Die Verschwenkung darf aus Griinden der Sicherheit und der Akzeptanz nicht abrupt
erfolgen. Das Verhéltnis des Versatzes zur Verziehungslange darf maximal 1:10
betragen.

Stand: November 2020 Musterblatt; WF-5
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Musterlésungen flr Radverbindungen

Hinweise zur Anwendung der Musterlésungen

Laut den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen ist "fUr die Verkehrssicherheit des Radverkehrs das
Freihalten des lichten Raums von grundlegender Bedeutung [...] Das Einbringen von
Verkehrseinrichtungen wie Schranken, Poller, Sperrpfosten, Gelander und sonstiger Absperrgerate”
(ERA 2010: 80) in den Verkehrs- oder Sicherheitsraum ist - laut ERA - daher nur gerechtfertigt, "wenn
der angestrebte Zweck mit anderen Mitteln nicht erreichbar ist und die Folgen eines Verzichtes" (ebd.:
80) zu besonderen Schéden oder Nachteilen fihren wirden.

Von sonstigen festen Hindernissen (z. B. Gebaude, Zaune, Mauern, Verkehrsschilder inkl. derenPfosten

und Baumen) ist der lichte Raum stets freizuhalten. ,Verkehrszeichen dirfen in den lichten Raum bis an
die Grenze des Verkehrsraums hereinragen® (RAL 2013: 24).

— q'
|
0,50 0,50
-—.> o—
9 QR

|

|Geh-/Radweg |

-====+ Umgrenzung des Verkehrsraums

— - = Umgrenzung des lichten Raums

Abbildung 1: Ausschnitt aus Bild 2: Grundmalf3e fir den Verkehrsraum und lichten Raum (RAL 2013: 23)

Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf der Stral3e Stand: November 2020



Musterlésungen flr Radverbindungen

Begegnen und Nebeneinanderfahren

M o & - S p— ————— T3S
225m | | ‘.
® @
ML 1 H b
S 100m S S 2,00 m S S 230m S
(0,80 m) (1,60 m) (1,80 m)
Lichter Raum  ------ Verkehrsraum S = Sicherheitsraum

(Klammerangaben: bei beengten Verhaltnissen)

Abbildung 2: Bild 3: Verkehrsraume und lichte Raume des Radverkehrs (ERA 2010: 16)

—" |

- - A
Fahrbahn Sicherheits- Radweg Begrenzungs-
trennstreifen streifen

Gehweg

Abbildung 3: Bild 4: Beispiel fur Sicherheitstrennstreifen zwischen Radweg und Fahrbahn (ERA 2010: 16).

Das Anbringen von Verkehrseinrichtungen auf einem Radweg bedarf der Anordnung durch die
StraBenverkehrsbehorde. Diese Uberpriuft im Einzelfall, ob eine durch die unrechtméRige Befahrung
eines Radwegs durch motorisierten Verkehr entstehende Gefahrenlage nicht durch mildere MaRnahmen,
wie z. B. die Anordnung von Gefahrenzeichen oder Vorfahrtregelung mittels Verkehrszeichen,
hinreichend gemindert  werden kann. Nicht  straBenverkehrsbehdrdlich angeordnete
Verkehrseinrichtungen stellen in der Regel Verkehrshindernisse dar und sind zu entfernen.

Bei vorhandenen stralBenverkehrsbehdrdlich angeordneten Sperrpfosten, Umlaufsperren und
Dréangelgittern ist die Anordnung dahingehend zu uberprufen, ob sie den aktuellen Anforderungen
der StVO genugen. Eine Kenntlichmachung von Sperrpfosten und anderen Verkehrseinrichtungen zur
Verbesserung der Erkennbarkeit und damit zur Sicherheit des Radverkehrs ist unerlasslich.
Erforderliche Sperrpfosten sind entsprechend den Vorgaben der StVOzu kennzeichnen und voll
retroreflektierend auszufiihren.

Stand: November 2020 Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf der StralRe
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Eine einfache rote-weiRe Lackierung der Pfosten gentgt nicht. Ferner ist im Bereich von
Verkehrseinrichtungen durch Leitlinien sicherzustellen, dass der Verkehr in der Anndherung quer von
den Einbauten weggefuhrt wird. Auch im Bereich von kinstlichen Engstellen ist dabei ein
Mindestsicherheitsraum von 0,25 m durch Markierung (Sperrflache) herauszubilden. Die Leitlinie
gehort zum Verkehrsraum.

Unterschreitungen des Sicherheitsraumes von 0,50 m sind nur dort zuldssig, wo eine ausreichende
Verkehrsraumbreite flr einen Einrichtungsverkehr (Verkehrsraum 1,00 m) zwangsweise nicht mehr
moglich ist (z.B. an kunstlichen Engstellen zur Verhinderung widerrechtlichen Befahrens).
Unterschreitungen des Sicherheitsraumes sind zur Verbesserung der Erkennbarkeit als Sperrflache
auszubilden.

Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf der Stral3e Stand: November 2020
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Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf der Stral3e
Radschnellverbindung: Neubau mit angeordneten Sperrpfosten — optimiert
fur den Betriebsdienst

\

= 10,00 m

4,00 m

Freizuhaltendes
Lichtraumprofil

> 10,00 m \

2,50 m
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Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf der Stral3e
Radverbindung / Raddirektverbindung: Neubau mit angeordneten

Sperrpfosten
s
0,10 m\
0,05 m
0,20 m
>10,00 m
3,20 m
N
Freizuhaltendes
Lichtraumprofil
' “
>10,00 m Q
1,60 m 1,60 m
2,50m £ // /
N\
<1,00 m
1} —
/ V7 4
1,1% 1,55m //, /
0,05 m 0,25 m 0,05 m /
0,20 m 0,10 m 0,50 m

e Im Bereich der Sperrpfosten muss der Weg von 2,50 m auf 3,20 m aufgeweitet werden. Die Lange der

Veziehung betragt mind. 10 m.

Musterblatt: VE-2
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Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf der Stral3e
Radverbindung: Bestand mit Nachrlstung angeordneter Sperrpfosten

0,10 m\

> 10,00 m

2,50 m

Freizuhaltendes Lichtraumprofil

N

= 10,00 m 0

1,60
2,50m /\ ; /

<1,00 m

|

//110m ///085m//
005m/ 0,25m 0,50 m

0,20m

Stand: November 2020
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Randmarkierung

Furtmarkierung

Wartelinie fir den Radverkehr

Markierung Fahrradstralle

Fahrradstrafle

Markierung Fahrradzone

Randmarkierung durchgehend
Schmalstrich weil3, retroreflektierend (Breite: 12 cm)

Randmarkierung unterbrochen als Abgrenzung zum
ruhenden Verkehr in FahrradstraBen Blockmarkierung
(Lange: 0,50 m, Liucke: 0,20 m, Breite: 0,25 m)

Markierung Radverkehrsfurt:
Blockmarkierung unterbrochen (Lange: 0,50 m,
Licke: 0,20 m, Breite: 0,25 m)

Wartelinie fir den Radverkehr:
Blockmarkierung (Lange: 0,25 m, Liicke: 0,12 m,
Breite: 0,25)

Bodenmarkierung des Zeichens 244.1 "Beginn einer
FahrradstraRe"
(Lange: = 2,00 m, Breite: = 2,00 m)

Bodenmarkierung des Zeichens 244.3 "Beginn einer
Fahrradzone"
(Lange: = 2,00 m, Breite: 22,00 m)

Bodenmarkierung des Logos
"Radschnellverbindung”

(Lange: =2 m, Breite: 22 m)

in der Farbe "Verkehrsgrin" (RAL6024)
Hinweis:Auf gemeinsam genutzten Flachen mit
landwirtschaftlichen Fahrzeugen wird das Logo in
halber GroRRe aufgebracht.

Hinweise e |n FahrradstraRen mit Langsparken am Fahrbahnrand wird die Randmarkierung
unterbrochen (Blockmarkierung).
e Die Markierung der Zeichen 244.1 und 244.3 StVO erfillt eine unterstitzende
Funktion und ersetzt nicht die Anordung der Verkehrszeichen.
e Markierungen sind entsprechend der Richtlinien fur die Markierung von Stralen
(RMS) auszufuihren. Daruber hinaus werden bei Radschnell- und
Raddirekverbindungen Randstreifen empfohlen.

Musterblatt: M-1
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Richtungsbezogene Fihrungsformen

Verdeutlichung des Einrichtungsverkehrs durch Pfeilmarkierungen ggf. in Kombination
mit der Markierung des Sinnbilds "Radverkehr" oder Zeichen 240 StvO

Sinnbild "Radverkehr"

Die Markierung des Sinnbilds "Radverkehr" kann ggf. zur Verdeutlichung bestimmter
Situationen erfolgen. Die Anwendung ist vor Ort zu prfen.

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Markierung des Zeichens 240 StVO bei gemeinsamer Fuhrung mit dem FulRverkehr

(A

Stand: November 2020 Musterblatt: M-2
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Es besteht das Interesse, dass die Musterlésungen eine breite Anwendung finden. Eine Weiterverwendung ist unter folgender Angabe
gestattet:
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