Infosheet Nr. 8

EinbahnstraBenoffnung
fur Radfahrende

RAD.SH

Kommunale Arbeitsgemeinschaft zur
Forderung des Full- und Radverkehrs

in Schleswig-Holstein

Seit 1997 dirfen Einbahnstralien fiir den Radverkehr gedffnet werden. 2001, vor fast 20 Jahren, wurde

diese Regelung in die StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) Gbernommen. Gedffnete EinbahnstrafRen

gehoren damit zum Standardrepertoire der Radverkehrsforderung. Trotzdem finden sich immer

wieder Beispiele, wo die Offnung nicht stattfindet. Dieses Infosheet der RAD.SH soll mit den gingigsten

Mythen aufrdumen.

Vorteile der Offnung

Grundsatzlich sollen Radfahrer Einbahn-

stralen in beiden Richtungen nutzen
kénnen. Die Offnung fiir den Radverkehr ist
eine einfache, kostengiinstige und schnell
umsetzbare Malinahme. Sie erspart Rad-
fahrern unliebsame Umwege und tragt zur
Schaffung eines engmaschigen Radnetzes
bei. Zudem bieten Sie ruhige Alternativ-

strecken zu stark befahrenen HauptstraRen.

Sichtbarkeit des Radverkehrs.

Quelle RAD.SH

Und nicht zuletzt schaffen offene EinbahnstraBen eine Verbesserung der Verkehrssicherheit, u.a.
durch mehr Ricksichtnahme PKW-Rad, Vermeidung von Radverkehr auf dem Gehweg, gute

Sicherheit

[Quelle: UDV 2016; Daten aus den Jahren 2008-2012]
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Grafik: In geffneten EinbahnstraBen gibt es weniger schwere Unfélle

Eine groR angelegte Untersuchung der
Bundesanstalt fir Stralenverkehr [BASt 2001] und
der Unfallforscher der Versicherer belegt, dass
geoffnete EinbahnstraRen im Vergleich zu nicht
geoffneten EinbahnstralRen nicht unfallauffalliger
sind, sondern einen positiven Einfluss auf die
Verkehrssicherheit und den Verkehrsablauf haben.

Aufgrund dieser Erkenntnisse wird u.a. auch von der Unfallforschern der Versicherer die Offnung
von EinbahnstralRen flr den Radverkehr empfohlen [UDV 2016].

Hilfreiche Materialien

gegengerichtetem Radverkehr.

Unfallforschung der Versicherer (UDV)

Untersuchung der Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BASt) zur Verkehrssicherheit in Einbahnstrallen mit

Forschungsbericht zur Sicherheitsbewertung von FahrradstraBen und der Offnung von EinbahnstraBen von der
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http://www.rad.sh/
https://www.bast.de/BASt_2017/DE/Publikationen/Berichte/unterreihe-v/2003-2001/v83.html
https://udv.de/de/publikationen/forschungsberichte/sicherheitsbewertung-fahrradstrassen-und-der-oeffnung-einbahnstrassen

Wann kann eine Offnung stattfinden?

Aufgrund der guten Erfahrungen mit der Offnung von EinbahnstraRen fiir den Radverkehr wurden
die Regelungen in der Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) [BMV 2017]
und den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) [FGSV 2010] deutlich vereinfacht. Nach der
VwV-StVO miissen folgende Voraussetzungen gegeben sein:

e Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betrdgt nicht mehr als 30 km/h.

e Es ist eine ausreichende Begegnungsbreite vorhanden, wobei Engstellen
zuldssig sind.

e Bei Linienbusverkehr oder stirkerem Lkw-Verkehr sind mind. 3,50 m
Begegnungsbreite erforderlich.

e Die Verkehrsfiihrung im Streckenverlauf sowie an Kreuzungen und
Einmiindungen ist Gbersichtlich.

Bei geringem Kfz-Verkehr und Ausweichmoglichkeiten konnen auch schmalere EinbahnstraBen fir
den Radverkehr ge6ffnet werden. Es lohnt sich also, jede EinbahnstralRe innerorts hinsichtlich einer
Offnung zu prifen.

Beispiel: In Kiel sind seit vielen Jahren alle EinbahnstrafSen fiir Radfahrende auch in Gegenrichtung
gedffnet. Damit ist die Regelung fiir alle Verkehrsteilnehmer leicht merkbar.

Hilfreiche Materialien
Verwaltungsvorschrift zur Strafenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO)

Regelungen

Fir den Radverkehr in Gegenrichtung getffnete EinbahnstraRen sind an
allen Einmindungen mit Zeichen 220 (EinbahnstraBe) und
Zusatzzeichen 1000-32 (Radverkehr in Gegenrichtung zugelassen) zu
beschildern. Markierungen sind in der Regel nicht erforderlich.

Mogliche Ausnahmen:
e Es konnen Ein- und Ausfahrschleusen markiert werden.
e An unibersichtlichen und kurvigen Streckenabschnitten kénnen Schutzraume (Ausweich-
stellen) fiir Radfahrer markiert oder baulich abgetrennt werden.
e Wenn starke FuBgdngerstrome fur Radfahrer geoffnete EinbahnstraBen queren, kdnnen
Bodenpiktogramme auf den Radverkehr aufmerksam machen.

In der aktuellen StVO [BMJ 2013] ist eindeutig geregelt, dass Radverkehr aus gegenlaufig
freigegebenen Einbahnstrallen gleichberechtigt in die Rechts-vor Links-Regelung einzubeziehen ist.

Hilfreiche Materialien
Vorschriftzeichen gemaR Anlage 2 (zu § 41 Absatz 1) StraBenverkehrs-Ordnung (StVO)
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http://www.rad.sh/
http://www.verwaltungsvorschriften-im-internet.de/bsvwvbund_26012001_S3236420014.htm
http://www.gesetze-im-internet.de/stvo_2013/anlage_2.html

Vorgehen / Ablauf zur Einfihrung

1. Zunachst erfolgt eine Vorprifung der EinbahnstraRen in der Kommune.

2. Im nachsten Schritt erfolgt im Vorfeld der Offnung einer EinbahnstraRe fiir den Radverkehr
eine Verkehrsschau unter Beteiligung von StraBenverkehrsbehorde,
Radverkehrsbeauftragtem, Polizei, Bauhof und ggf. lokalen Interessenvertretern.

3. Die zustindige StraBenverkehrsbehérde entscheidet iiber die Offnung der EinbahnstraRe.

4. Um die Neuregelung allen Verkehrsteilnehmern zu erldutern und die MaBnahme in den
lokalpolitischen Gremien, den Medien und der Offentlichkeit positiv zu besetzen, sind
begleitende KommunikationsmalBnahmen zu empfehlen.

Hilfreiche Materialien

Faltblatt Radeln gegen die EinbahnstraRen der Fahrrad-AG des Birgerforums Sinzig

Wann sollte eine Einbahnstral3e nicht gedéffnet werden?

Quelle: Stadt Freiburg

EinbahnstraBen bieten in der Regel genug Platz fur
entgegenkommenden Radverkehr. Es sei denn,
gravierende Sicherheitsgriinde sprachen dagegen, z.B. zu
geringe Fahrbahnquerschnitte von unter 3m ohne
Ausweichmoglichkeiten, starkes Gefalle, uniibersichtliche
Kurven und Kreuzungen. So wurde beispielsweise in
Freiburg Giinterstal die DorfstraRe freigegeben, weil diese
Voraussetzungen erflllt sind, die KybfelsenstralRe dagegen
nicht. Hier erschien eine Freigabe wegen der durch das
Gefalle hoheren Geschwindigkeit sowie wegen der
Unibersichtlichkeit und wegen des ungesichert neben der
Fahrbahn verlaufenden Bachles nicht sicher genug.

Hilfreiche Materialien

Karte der freigegebenen Einbahnstralen in Freiburg
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http://www.rad.sh/
http://buergerforum-sinzig.de/wp-content/uploads/2017/04/161008-Flyer-Einbahnstra%C3%9Fe.pdf
https://www.freiburg.de/pb/site/Freiburg/get/params_E-591889560/311594/Einbahnstrassen.pdf

